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MEMÒRIA 
 

1. INTRODUCCIÓ 
La crisi sanitària del coronavirus (COVID-19) ha comportat canvis dràstics en la mobilitat 

metropolitana, amb reduccions en el nombre de desplaçaments i amb nous criteris de 

distància física per garantir la salut, que impliquen un nou paradigma per a la gestió de la 

mobilitat dels propers anys.  

En aquest sentit, cal treballar des de ja per recuperar la confiança en el sistema de transport 

públic com a mode de transport prioritari i equitatiu, a la vegada que augmentar l’impuls 

sobretot a la mobilitat activa i saludable per tal de donar fi al sedentarisme, incrementat durant 

el confinament, amb nous hàbits més saludables. 

La recuperació de la crisi sanitària vindrà acompanyada d’una important crisi econòmica i 

social. Per tant, novament el transport públic i la mobilitat activa hauran de jugar un paper 

indispensable, ja que es tracta dels mitjans de transport més econòmics i accessibles per a 

tothom.  

En paral·lel, cal continuar implementant mesures que facin disminuir l’ús del vehicle privat 

motoritzat per a la mobilitat quotidiana a la ciutat, i així lluitar contra les conseqüències 

negatives que provoca envers la salut de la ciutadania, de la ciutat i del planeta, derivades 

dels seus impactes en: la contaminació atmosfèrica, l’accidentalitat, el soroll, l’ocupació de 

l’espai públic i el canvi climàtic. 

Dintre de les mesures proposades aquest projecte aborda la creació d’un eix ciclable a la 

Ronda Sant RAMON i eixos associats, per crear itineraris ciclistes que vertebrin la 

comunicació ciclista del municipi, unint la zona de Poligons industrials (Riera Roja, Salines,...) 

amb els barris de la ciutat (Camps Blancs, Marianao,...) i fins Ciutat Cooperativa, alhora que 

connecta tots els barris i itineraris amb l’eix metropolità que creua Sant Boi, que es la Bicivia 

No.7, que passa per la C-245. 

2. DADES PRELIMINARS 

2.1.- Promotor 
El projecte és un encàrrec de l'Ajuntament de Sant Boi de Llobregat. 

2.2 Autor  
El autor del projecte es l’ Enginyer de camins, Joan Alba Navarro, col.8005. 

2.3 Interventors  
El projecte s'ha desenvolupat segons les directrius formulades pels tècnics municipals i els 

agents implicats de l’Ajuntament de Sant Boi de Llobregat. S’han realitzat reunions amb 

regidoria de mobilitat i regidories de barris, per valorar i aprovar la idoneïtat de la proposta 

aprovada. S’han incorporat les seves esmenes i observacions. 

3 .  ÀMBIT I OBJECTE DEL PROJECTE 
 

L’objecte del present projecte és la definició i valoració de les obres necessàries per a l’execució del 

carril bici de l’eix de la Ronda Sant RAMON i eixos associats. 

L’àmbit d’actuació engloba uns itineraris que recorren i connecten diferents barris de la ciutat, amb 

una longitud total de 4.000 metres a l’eix de la Ronda Sant RAMON, entre la C-245 i Ciutat Cooperativa, 

incloent trams en construcció recentment acabats (entre Baldiri Aleu i 11 de setembre) o el carril existent 

de la Muntanyeta, així com també l’eix associat de Benviure-Mimoses-Frederic Mompou amb una 

longitud de 1.700m, o l’eix complementari de l’Av. De Can Carreres de uns 325m. 

En concret, els àmbits dels trams plantejats son els següents: 

RONDA SANT RAMON 

• TRAM RONDA SANT RAMON ENTRE LA C-245 I RIERA BASTÉ, que inclou el tram en 

construcció entre Av. 11 de setembre i Baldiri Aleu. 

• TRAM RONDA SANT RAMON ENTRE RIERA BASTÉ I LLUIS COMPANYS, compartit en 

calçada amb el BUS. 

 

EIXOS ASSOCIATS 

• TRAM C/BENVIURE ENTRE RIERA BASTÉ I AV. CAN CARRERAS 

• TRAM C/MIMOSES ENTRE AV. CAN CARRERAS I C/LLEIDA 

• TRAM AV. CAN CARRERAS ENTRE RONDA SANT RAMON I C/BENVIURE 

• TRAM FREDERIC MOMPOU I PASSEIG DE LES MIMOSES ENTRE RONDA S.RAMON I 

C/LLEIDA 
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4. CONNECTIVITAT I CARACTERÍSTIQUES GENERALS DE LA 
PROPOSTA 

La situació actual dels eixos ciclables a Sant Boi de Llobregat no conforma una xarxa massa 

densa d’eixos, si bé l’eix de la Ronda de Sant RAMON i els eixos associats si conformarà un 

veritable eix vertebrador de la ciutat, essent un generador del increment de la mobilitat en 

bicicleta i també VMP. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Xarxa actual de carrils bicis i vies ciclables de Sant Boi de Llobregat i eixos de projecte 

 

Aspectes a destacar: 

• Els nou eix de la Ronda Sant RAMON que proposa el projecte connectarà amb la xarxa 

Metropolitana prevista Bicivia, en concret Bicivia No.7- carril bici C-245 (1). 

• El nou eix que planteja el projecte connectarà per una banda els Polígons industrials (Salines, 

Riera Roja, Fonollar,...) i centres d’activitat econòmica i l’Àrea comercial de Sant Boi, amb la 

ciutat i la xarxa Metropolitana. 

• D’altre banda connecta amb el nus C-245-Ronda Sant RAMON que es un intercanviador de 

transport. Aquest creuament serà el punt principal de transbordament de la xarxa d'autobusos 

existent a la nova línia BRT que es posarà en servei un cop finalitzades les obres de la C-245. 

• D’altre banda connectarà amb itineraris ciclistes els diferents barris que va travessant: 

Fonollar, Vinyets, Muntanyeta, Camps Blancs, Casablanca, Els Canons,  Marianao, Centre i 

fins a Ciutat Cooperativa, i a nivell intern connectarà la xarxa de carrils bici del municipi i en 

concret amb els carrils bici existents com: 

➢ Eix compartit c/de la Joventut (2) 

➢ Carril bici  Ronda S. RAMON entre Av.11 de setembre-c/Baldiri Aleu (3) 

➢ Carril bici de la Muntanyeta (4) 

➢ Carril bici c/Picasso (5) 

➢ Carril bici Camí del Llor (6) 

• Les característiques del projecte que s’ha d’executar son les d’un carril bici amb unes 

característiques geomètriques i gràfiques que respecten les recomanacions de 

l'AMB. 

5. SITUACIÓ ACTUAL 
La situació actual de la Ronda Sant RAMON es la d’un eix discontinu, i que per tant no afavoreix 

l’atracció de la demanda de nous desplaçaments ciclistes. Presenta trams totalment segregats i lluny 

de la calçada de cotxes, amb carrils bici existents com el carril bici de la Muntanyeta o el carril bici tot 

just acabat recentment de la Ronda entre Av. 11 de setembre i Baldiri Aleu, al que manca un petit 

tram entre Av. 11 de setembre i c/Torre de la Vila (per no tenir encara disponibilitat de terrenys públics.  

En la resta del traçat no existeix cap altre mesura que afavoreixi la circulació de bicicletes. Presenta 

diferents trams de carrils de circulació, amb 2 carrils per sentit i en alguns trams aparcament. 

6. INTERACCIÓ AMB EL TRANSPORT PUBLIC I COORDINACIÓ 
En quant al transport públic (BUS) que circula per la Ronda tenim aquest eix de la Ronda amb 

recorreguts del BUS i per tant amb una interacció amb les actuacions de la bici que es puguin 

proposar, en concret: 

 

Les línies que passen pel carrer son recorreguts del L72 i L78: 

Eixos existents Eixos existents Eixos existents 

Eixos projecte 

(6)
) 

(5)
) 

(4)
) 

(3)

) 
 

(2) 

(2) 

(1) 
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La linia L78 arriba per la Ctra del Prat gira a la rotonda agafant Av. Marina, puja per Riera 

Roja, creua l’antiga C-245, Ronda Sant RAMON fins Camps Blancs i la Muntanyeta per on 

entra a la trama urbana de Sant Boi per tornar per Ronda Sant RAMON, Riera Roja, Av. 

Marina fins la Crta del Prat, per on continua. 

 

 

 

La linia L72 arriba per la Ctra del Prat gira a la rotonda agafant Av. Marina, puja per Riera 

Roja, creua l’antiga C-245, Ronda Sant RAMON fins Ciutat Cooperativa a on fa la volta i torna 

pel mateix lloc. 

 

Altres linies que circulen pels trams mes centrics de la Ronda Sant RAMON son: 
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Recentment, i molt relacionat amb les línies que circulen per la Ronda i Av.Marina, l’AMB ha 

llançat unes actuacions de millora del carril BUS de Sant Boi de Llobregat, que vertebraran un 

eix de transport públic en tot un eix Metropolità, que dins el viari de Sant Boi engloba: 

• Avinguda Marina entre el carrer de la B-201 i Riera Roja  

• La continuació d’aquest eix per Riera Roja, entre Av.Marina i C-245. 

• Continuant la Ronda Sant RAMON entre la C-245 i Riera Basté, i entre Riera 

Basté i fins a Frederic Mompou connectant Ciutat Cooperativa. 

Aquestes actuacions sobre el BUS requeriran per raons operatives d’una coordinació 

absoluta en l’execució amb les actuacions de la bici que es plantegen a la mateixa 

Ronda (tram Lluis Companys- Riera Basté). 

 

7. SOLUCIONS PROPOSADES. TRAMIFICACIÓ I TIPOLOGIES PER 
FASES 

Es plantegen 3 fases d’execució en les que la fase1 aborda l’eix de la Ronda íntegrament, la fase 2 

aborda l’eix Benviure-Mimoses-F.Mompou i l’eix associat de Can Carreres, i finalment la fase 3 que 

introdueix unes millores al tram final de l’eix anterior a F.Mompou, per dotar-lo de característiques 

bidireccionals. 

En concret tenim: 

FASE 1: Aquesta fase inclou totes les actuacions que configuren tot l’eix de la Ronda Sant RAMON, 

entre la C-245 i Ciutat Cooperativa. 

TRAM RONDA SANT RAMON ENTRE LA C-245 I RIERA BASTÉ, que inclou 

La proposta planteja un carril bici que no afecta a la circulació en la calçada central de la Ronda i no 

afecta substancialment a l’aparcament (només es reordenen els espais d’aparcament). 

Subfase 1a.- que contempla els següents sub-trams: 

1.- Tram entre C-245 i Av. 11 de setembre, bidireccional compartit amb els cotxes per les àrees 

d’aparcament existents al costat nord-est. Es reordenen les places d’aparcament per facilitar les 

maniobres i donar mes seguretat en les possibles interaccions amb les bicicletes que circularan 

(obligatorietat d’aparcar marxa enrera). Els vehicles circularan només en sentit ascendent de la 

Ronda, entrant per la part inferior de les àrees d’aparcament i sortint per la superior. Les bicicletes 

podran circular en tots dos sentits. Es col·locaran senyalitzacions especifiques a tal efecte. 

 
 

Senyalització especifica àrees aparcament compartides a circulació bicis 
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Tram entre C-245 i Baldiri Net 

Sempre es mantindrà una amplada de circulació entre places d’aparcament de mínim 4m. 

 

Tram entre Cristòfol Colom i Mossèn Antoni Solanes 

 

Inclou la rotonda 11 de setembre - c/ de la Joventut segregada (sense separadors i pintada en 

vermell) pel seu perímetre exterior. 

2.- Tram entre rotonda 11 de setembre i c/Torre de la Vila, compartit en calçada de pujada i calçada 

de baixada (per manca de terrenys públics  disponibles es espai nord-est continuació carril en 

construcció). De forma provisional i mentre no es tingui disponibilitat de sol public, es farà un tram 

compartit en la calçada de la Ronda entre la rotonda i el semàfor del c/Torre de la Vila. 

 

En aquest semàfor es fa l’entrada cap al carril bici recentment construït i s’enllaça amb ell. De baixada 

s’ha disposat un pas de bicicletes darrera el pas de vianants per creuar fins la calçada de baixada 
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amb la fase semafòrica dels vianants. S’ha suprimit el gir a l’esquerra dels vehicles que pugen 

per la Ronda cap a Torre de la Vila, ja que el seu gir no està regulat semafòricament i podria 

generar perill per les bicicletes que s’incorporen a la calçada de baixada. L’accés dels vehicles 

que pugen la Ronda cap a Torre de la Vila es perfectament viable a través del c/de la Joventut 

i Michel Reynard Buisserin. 

3.- Tram entre c/Torre de la Vila i c/Baldiri Aleu (per carril en construcció-existent). Nomes 

millores òptiques semafòriques cruïlles Cerdanya i Baldiri Aleu). Aquest tram ja existeix i 

únicament es milloren els pasos de vianants/bicis de Cerdanya i Baldiri Aleu, amb òptiques 

mixtes bici/vianant) 

 

 

4.- Tram entre c/Baldiri Aleu i Rotonda Av. Aragó. Muntanyeta, bidireccional compartit amb 

els cotxes per les àrees d’aparcament existents al costat nord-est. Es reordenen les places 

d’aparcament per facilitar les maniobres i donar mes seguretat en les possibles interaccions 

amb les bicicletes que circularan (obligatorietat d’aparcar marxa enrera). Els vehicles 

circularan només en sentit ascendent de la Ronda, entrant per la part inferior de les àrees 

d’aparcament i sortint per la superior. Les bicicletes podran circular en tots dos sentits. Es 

col·locaran senyalitzacions especifiques a tal efecte.  

Inclou l’enllaç per vorera amb carril existent de la muntanyeta. Només amb senyalització 

horitzontal i vertical.  

En altre subfase (la 1b, exclosa de la FASE1), es contempla una millora del paviment, per 

facilitar la rodadura de les bicicletes, donat que el paviment es de llambordes amb junts molt 

marcats. En la fase 1 només es farà una senyalització al paviment per indicar el pas de bicis. 

 

5.- Enllaç carril bici existent de la Muntanyeta amb Rotonda Riera Basté. Inclou rotonda Riera Basté 

segregada per perímetre exterior i punts d’enllaç. 

L’enllaç es fa a través del pas existent aixecat, que s’amplia 4,50m i permet la incorporació de les 

bicicletes direcció Riera Basté al carril central, que es el que connecta millor amb la rotonda, donat 

que el carril de la dreta es de gir obligatori a Riera Basté. 

 

 

 

De pujada s’habilita un àrea d’espera segura aprofitant l’espai de la mitjana central, i creuant pel pas 

aixecat ampliat a connectar amb el carril de la Muntanyeta direcció C-245. 

Des de la rotonda de Riera Basté permetrà connectar amb l’eix compartit de la Ronda i amb el nou 

eix associat de Benviure. 
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Subfase 1b.- 

1.- Tram entre c/Baldiri Aleu i Rotonda Av. Aragó. Muntanyeta, com ja s’ha explicat 

anteriorment s’ha fet un bidireccional compartir per àrea d’aparcament. Però en aquesta 

subfase es contempla una millora del paviment per facilitar la rodadura de les bicicletes, donat 

que el paviment es de llambordes amb junts molt marcats. 

 

 

 

Es fa la millora de la rodadura per les bicicletes amb una banda de paviment de formigó colorejat en 

vermell i de 4m d’amplada.  

 

TRAM RONDA SANT RAMON ENTRE LLUIS COMPANYS I RIERA BASTÉ, que inclou 

Subfase 1c.- 

1.- Tram compartit per la Ronda Sant RAMON en cada calçada amb el carril BUS a executar en 

projecte AMB entre c/Lluis Companys i la Rotonda de Riera Basté. Només senyalització horitzontal i 

vertical. Tal i com s’ha indicat anteriorment, aquestes actuacions requeriran per raons operatives 

d’una coordinació absoluta en l’execució amb les actuacions del BUS que coordina l’AMB i que es 

plantegen a la mateixa Ronda. L’actuació d’aquest projecte el que contempla es els logos de la 

senyalització horitzontal 
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FASE 2: Aquesta fase inclou les actuacions que configuren l’eix associat de Benviure-

Mimoses-Frederic Mompou, entre la rotonda de Riera Basté i la Ronda arribant a Ciutat 

Cooperativa, amb diferents tipologies circulatòries i l’eix complementari (per millorar la 

connectivitat) de Av. Can Carreres en solució bidireccional i compartit en cada calçada. La 

part final de Frederic Mompou, entre la Ronda i el c/Lleida, només s’articula de forma 

unidireccional amb un espai compartit per les bicicletes amb els cotxes i únicament en la 

direcció de circulació del carrer. A partir del carrer Lleida ja s’inclou un carril de sentit contrari 

per aconseguir la bidireccionalitat. En concret tenim: 

 

TRAM C/BENVIURE ENTRE RIERA BASTÉ I AV. CAN CARRERAS, que inclou 

Subfase 2a- 

1.- Tram entre Riera Basté i c/Eusebi Güell, compartit en calçada de pujada i calçada de 

baixada. No s’afecta gaire a l’aparcament existent, donat que l’unic que es fa es reordenar les 

places de semibateria del  costat muntanya per aparcar marxa enrere de cara a una major 

seguretat en les interaccions amb les bicicletes. Només s’afecta a la senyalització vertical i 

horitzontal. Es poden disposar algunes barres per aparcar bicicletes i es guanya alguna plaça 

per motos. 

 

Tram entre c/Canons i c/del Ter i entre c/del Ter i c/Salvador Alestia 

 

 

Si es detectes major demanda de places de motos, es podrien dotar mes espais de motos reduint els 

de cotxes. Es tracta d’evitar l’aparcament de motos/bicis en vorera, que dificulten el pas als vianants. 
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2.- Tram entre c/Eusebi Güell i c/Antoni Gaudí, segregat per a cada calçada a l’esquerra, 

adossat a mitjana central. 

A partir d’Eusebi Güell i fins el carrer Antoni Gaudí, s’introdueix el carril bici segregat a 

l’esquerra par cada calçada, de forma que no interactuï amb el BUS. Per garantir una millor 

seguretat, caldrà semaforitzar la sortida del c/ A. Gaudí així com l’entrada amb gir a esquerra 

del c/Rosselló. Aquests semàfors queden fora del projecte i figuren al P.C.A. 

 

 

 

Existeix l’opció de no fer aquests semàfors i deixar els creuaments de Rosselló i Gaudí pintats en 

vermell. No obstant hi ha una demanda latent de semaforitzar aquestes cruïlles que es veuria 

accentuada per la presencia de la bici. 

3.- Tram entre Antoni Gaudí i Av. Can Carreras, compartit en calçada de pujada i calçada de baixada, 

amb eliminació de l’aparcament costat muntanya. Només senyalització vertical i horitzontal. 

Aquest tram final fins a Can Carreres, cal treure la segregació perquè la configuració de la intersecció 

amb Can Carreres obliga ja que segrega els carrils d’entrada i sortida cap a Can Carreres, deixant 

un únic carril de circulació per anar cap a Mimoses. 

TRAM C/MIMOSES ENTRE AV. CAN CARRERAS I C/LLEIDA, que inclou 

Subfase 2b- 

4.- Tram Av- Can Carreras, entre Ronda S. RAMON i c/Acàcies-Benviure, compartit en calçada de 

pujada i calçada de baixada, sense afectació a l’aparcament. Només senyalització vertical i 

horitzontal. 

Com actuació complementaria i per millorar la connectivitat de l’eix, s’ha inclòs l’eix de Can Carreres, 

amb formula bidireccional i compartit en cada calçada. Per tant no te mes afecció que la reducció de 

velocitat a 30 i a compartir l’espai amb els cotxes. En tot cas, incideix en una major pacificació del 

carrer i en positiu, també cap a una major i millor convivència dels diferents usuaris. 
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5.- Tram Passeig de les Mimoses entre Av. Can Carreras i c/Acàcies, compartit en calçada 

de pujada i calçada de baixada, sense afectació a l’aparcament. Només senyalització vertical 

i horitzontal. 

 

Donat que només es disposa d’un únic carril de circulació en cada sentit es planteja una 

formula bidireccional i compartit en cada calçada. Per tant no te mes afecció que la reducció 

de velocitat a 30 i a compartir l’espai amb els cotxes. En tot cas, incideix en una major 

pacificació del carrer i en positiu, també cap a una major i millor convivència dels diferents 

usuaris.  

El punt d’entrada amb la confluència amb el c/Acàcies presenta una configuració actual un 

punt difícil i perillosa envers: 

• Els vehicles que surten per mimoses direcció Riera Basté i es poden trobar una bicicleta en 

direcció contraria, en una configuració estreta (hi ha una orella actualment) 

• Els vianants que veuen com la seva trajectòria es violentada pels cotxes i per bicicletes en les 

dues direccions. 

 

 

 

El carril bici en direcció contraria (cap a Ciutat Cooperativa) ocupa l’espai de la línia d’aparcament. 

 

La solució proposada consisteix en fer 

una plataforma aixecada que 

converteix la vorera d’Acàcies en una 

vorera passant, donat prioritat als 

vianants, i permetent una incorporació 

segura de les bicicletes al carril de 

sentit contrari. 

Caldrà remodelar els panots de la 

cruïlla per fer l’adaptació a les noves 

rasants. 

Caldrà fer un replanteig fi de rasants i 

alineacions per aconseguir un encaix 

perfecte. 
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6.- Tram Passeig de les Mimoses entre c/Acàcies i c/Lleida, bidireccional compartit en calçada 

en el sentit dels cotxes (sentit Riera Basté) i segregat en direcció contraria (només per 

bicicletes). S’adopta aquesta solució ja que les amplades disponibles no permeten fer un 

bidireccional segregat complert. 

 

Com es veu a l’imatge anterior existeix un altre cruïlla a la que es fa el mateix plantejament 

que a Acàcies que es la del c/Josep Tarradellas amb plataforma aixecada que converteix la 

vorera de Josep Tarradellas en una vorera passant, donat prioritat als vianants, i permetent 

una incorporació segura de les bicicletes al carril de sentit contrari. En aquest tram si existeix 

afectació a l’aparcament, en concret, entre Acàcies i Freixes. Es suprimeix l’aparcament a la 

banda esquerra ocupat pel carril bici segregat de direcció contraria. 

 

 

Subfase 2c.- 

1.- Tram c/Frederic Mompou i Passeig de Les Mimoses, entre Ronda Sant RAMON i c/Lleida, 

compartit en calçada en sentit dels cotxes (sentit Riera Basté). 

Com darrera actuació de la fase 2, s’inclou una a Frederic Mompou, entre la Ronda i el c/Lleida, on 

només s’articula el pas de bicicletes de forma unidireccional amb un espai compartit amb els cotxes 

i únicament en la direcció de circulació del carrer. Es fan únicament logos de senyalització horitzontal 

i senyalització vertical per indicar l’espai compartit. 

FASE 3: En aquesta fase es dota de bidireccionalitat a aquest darrer tram de l’eix Benviure-Mimoses-

F.Mompou, que afecta al tram de Frederic Mompou, entre la Ronda Sant RAMON i el carrer Lleida. 

TRAM FREDERIC MOMPOU I PASSEIG DE LES MIMOSES ENTRE RONDA S.RAMON I 

C/LLEIDA, que inclou 

Subfase 3a- 

1.- Tram Frederic Mompou entre Ronda S. RAMON i Camí del Llor, bidireccional a l’esquerra 

segregat, amb afectació a l’aparcament de l’esquerra. 
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2.- Tram Passeig de Les Mimoses, entre Camí del Llor i c/Pollancres, bidireccional a l’esquerra 

segregat, amb afectació a l’aparcament de l’esquerra. 

 

D’aquesta forma, en aquesta darrera fase, es veurà reforçat l’eix Benviure-Mimoses-

Mompou, aconseguit la total bidireccionalitat de l’eix, encara que això comporti una 

afectació a l’aparcament. 

8. REGULACIÓ DE VELOCITATS 
Segons els trams la regulació de velocitats es diferent: 

• A la Ronda Sant RAMON, entre la C-245 i Riera Basté, la velocitat regulada serà de 50 km/h, 

per mantenir la velocitat comercial del BUS, a excepció dels trams de reducció als passos 

aixecats, que existeixen a la zona de la muntanyeta, que coincideixen amb el creuament 

d’enllaç al final del carril bici existent a la Muntanyeta i per enllaçar amn la rotonda de Riera 

Basté. Excepcionalment es regularà a 30 el tram compartit entre 11 de setembre i Torre de la 

Vila, mentre no es disposi de terrenys per acabar aquest tram i es mantingui la solució 

compartida per la calçada central de la Ronda. 

• A les zones d’aparcament la velocitat regulada serà de 20 km/h. 

• A la Ronda Sant RAMON, entre Riera Basté i Lluis Companys, la velocitat regulada de la serà 

de 30 km/h, en aquest tram mes cèntric, a excepció dels trams de reducció que coincideixen 

amb els creuaments de passos aixecats (al voltant de la rotonda de Girona). 

• A tot l’eix Benviure-Mimoses-Mompou i al tram de l’Av. Can Carreres, la velocitat regulada de 

la serà de 30 km/h, al ser espais compartits en alguns trams i per la configuració dels carrers 

i la seva característica residencial. 

9. ELEMENTS DE REGULACIÓ, SENYALITZACIÓ I ALTRES 

9.1.     SEMAFORITZACIÓ 
 

 

Tal i com s’ha indicat anteriorment, les cruïlles del c/Benviure amb el c/Antoni Gaudí i amb el 

c/Rosselló seran objecte de semaforització, però aquestes instal·lacions no son objecte d’aquest 

projecte, essent inclosos els seus pressupostos en el P.C.A. del present projecte. 

 

9.2. SENYALITZACIÓ 
 

La senyalització vertical es la d’us normal i subscrita al Reglament de Circulació i les ordenances 

municipals. No obstant, s’ha introduït algunes senyals especifiques de caràcter informatiu, i per 

ajudar als usuaris en la comprensió de les mesures implementades. Seran senyals d'alumini 

anoditzat (esp.2mm),  acabades amb làmina retrorreflectora, reflexiva H-I, nivell ll de retroreflexivitat 

250/300 cd/m2. 

 

L’ancoratge mínim pels senyals verticals serà de 30cm, agafat amb morter hidràulic d’enduriment 

ràpid (2 a 5 min), amb una resistència mecànica de 135kg/cm2 a la primera hora, utilitzant una 

relació morter/aigua de 3/1. No cal fer dau de formigó. 

 

En concret, les senyals noves introduïdes son: 

 
 

 

Per una banda per indicar que en les places en semibateria reordenades cal aparcar marxa enrere 

per raons de seguretat i visibilitat en la maniobra de sortida.  
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D’altre banda, la segona indica que en una direcció circulen cotxes i bicis però que en la 

contraria només bicicletes. 

 

L’esborrat de la pintura horitzontal existent es realitzarà de forma diferent segons la seva 

ubicació. La pintura que quedi ubicada dins de l’àmbit del carril bici es taparà amb pintura 

negra 2 components i la que quedi fora s’eliminarà mitjançant una màquina granalladora o 

fressat. 

 

Respecte la senyalització horitzontal, es preveu l’ús de pintura acrílica amb base d’aigua per 

a la senyalització longitudinal i la senyalització destinada a l’aparcament. Aquesta tindrà una 

dosificació mínima de 720g/m2 i amb addició de partícules de vidre de cantells angulosos, 

amb una dosificació de 300g/m2, per tal d’incrementar el coeficient de lliscament a un mínim 

de 0,45 SRT segons norma NLT-175. 

 

La senyalització horitzontal longitudinal que no sigui per aparcament, es realitzaran amb 

pintura de doble component amb una dosificació mínima de 1600 gr/m2 i addició de 

partícules de vidre de cantells angulosos, amb dosificació de 300 gr/m2 per tal d’incrementar 

el coeficient de lliscament a un mínim de 0,60 SRT segons norma NLT-175. 

 

La senyalització transversal,  els tacs per  bicis  o vianants, àrees vermelles  i els  logos  i 

fletxes  es realitzaran amb pintura de doble component amb una dosificació mínima de 2800 

gr/m2 i addició de partícules de vidre de cantells angulosos, amb dosificació de 300 gr/m2 

per tal d’incrementar el coeficient de lliscament a un mínim de 0,60 SRT segons norma NLT-

175. 

 

La senyalització dels logos compartits seran sempre amb manta vermella 2 components i els 

logos en 2 components blancs a l’inici de cada tram. Els següents de recordatori no caldrà 

fer la manta vermella. 

 

 

 

 

Les dimensions son les indicades a la figura adjunta. 

Als casos de logos dins de zones d’aparcament la limitació de velocitat serà de 20. 

 

Una menció especial per la senyal de prohibit girar del c/Pollancres abans d’arribar a Passeig de les 

Mimoses. Cal fer una poda, ja que està totalment oculta pels arbres. 

 

9.3. ABALISAMENT 
 

Agulles 

Es projecta la col·locació d’agulles a l’inici i final de tram. Aquestes seran pilones polimèriques 

flexibles “efecte  memòria”  de  color  grana  amb  doble  reflectant  i  sense  reforços  metàl·lics  

interns. Comptaran amb una alçada d’entre 870 i 930 mm i un diàmetre de 100 mm. 
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Peces separadores 

Les peces separadores seran fixes i només es col·locaran en aquells trams on el carril bici 

no estigui protegit per un cordó de serveis. Hauran de complir les següents especificacions 

tècniques: 

 

El material de les peces serà cautxú o plàstic totalment reciclable, tot i que el material de 

partida no ho sigui en la seva totalitat, amb una densitat d’entre 1100 - 1150 kg / m3. 

Presentarà  una  resistència  a  ruptura  de  70  kg/cm2   i  serà  resistent  a  temperatures 

ambientals entre - 40ºC i + 65ºC. 

 

Les peces s’hauran de poder inscriure en un rectangle de màxim 13 cm d’alçada, 21 cm 

d’ample i 820 cm de llargària. Les cantonades exposades seran arrodonides o bisellades 

(veure detalls). Hauran de disposar-se obliquament respecte l’eix longitudinal del carrer, per 

tal d’evitar que els cotxes i les motos envaeixin el carril bici, i a l’hora, facilitar a aquestes la 

sortida si cal que hagin de realitzar maniobres. Es deixarà un espai lliure respecte de cada 

línia blanca de 2,5 cm per a permetre el manteniment de la línia continua de senyalització 

horitzontal. 

 

Les peces han de ser visibles durant la nit i en condicions de baixa il·luminació en general a  

través  d’un  sistema  autònom  i  fiable.  Per  tant,  haurà  de  disposar,  com  a  mínim, 

d’elements reflectants de color blanc i groc auto segons la seva ubicació a la calçada, 

preferentment adherits al material mitjançant vulcanització o pintat, mai mitjançant cintes o 

vinils adhesius.  

 

La instal·lació de les  peces ha de garantir que quedin  ben  subjectades  a  la calçada, de 

forma segura a través d’un sistema de fixació mecànic. Es recomana la fixació al paviment 

mitjançant ancoratges tipus cargol o vareta roscades i resina química epòxid sense estireno 

de dos components. En tot cas, sempre resultarà més adient que en cas que la peça rebi un 

impacte de consideració, la peça se separi   del   paviment   incloent   la   fixació   i   que   

aquesta   quedi   exposada, particularment la part metàl·lica de la mateixa. Per altra banda, 

en aquells casos que sigui necessari retirar-les provisionalment o definitivament, el sistema 

ha de permetre dur-ho a terme sense malmetre les peces per tal de poder-les reubicar en el 

mateix espai o un altre. 

 

El contractista serà responsable de la protecció i/o el manteniment de les peces des del moment de 

la instal·lació fins a la completa finalització de totes les obres compreses en la mateixa adjudicació. 

 

L’ancoratge, els materials i el disseny de la peça ha de garantir la seva resistència als  actes  de  

vandalismes  i  a  les  col·lisions  accidentals  i  intencionades  dels vehicles que intentin entrar en el 

carril bici. 

 

Les peces, amb totes les característiques aquí exposades, han d’oferir-se amb una garantia de 10 

anys. 

9.4.    APARCABICICLETES 
 

Aquests seran d’acer galvanitzat en forma d’U amb alçada de 75 cm i longitud de 75 cm. 

9.5.     DRENATGE 
 

Cal que les reixes dels embornals siguin totes del model BCN1 de barres inclinades per evitar un 

perill per a la seguretat dels ciclistes. Les trobades d’altres models es substituiran. 

9.6.    MILLORA DE RODADURA 
 

Al tram de la Ronda entre c/Baldiri Aleu i Rotonda Av. Aragó. Muntanyeta, com ja s’ha explicat 

anteriorment s’ha fet un bidireccional compartir per àrea d’aparcament. Es contempla una millora del 

paviment per facilitar la rodadura de les bicicletes, donat que el paviment es de llambordes amb junts 

molt marcats i això dona una rodadura incomoda i perillosa per bicicletes i VMP. 

Es fa la millora de la rodadura amb una banda de paviment de formigó  de 22 cm de gruix amb 

conjunts de logos bici-arrows-20, en blanc sobre fons vermell 2 components a les entrades, la resta 

en blanc sobre el paviment i de 4m d’amplada. Aquesta obra serà executada en la FASE1, a la 

subfase 1b. 

10. AFECTACIÓ DELS SERVEIS EXISTENTS 
 

Donada la tipologia de les obres, no es preveu cap afectació sobre els serveis soterrats existents. 

Caldrà, però, replantejar-los acuradament per tal d’evitar la seva afecció en aquelles zones on es 

realitzin noves canalitzacions semafòriques.  
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A continuació, es descriuen per Districte les afectacions previstes quant a l’aparcament i 

sobre els serveis municipals en superfície tals com parades de bus, estacions del Bicing i 

parquímetres.  

10.1.    AFECTACIÓ SOBRE L’APARCAMENT 
 

Les  taules  següents  recullen  l’afecció  que  tindrà  el  carril  bici  sobre  les  places 

d’aparcament i segons els trams i fases. Es presenten les places existents, les proposades i 

el balanç entre aquestes.  

  

Per la fase 1 l’afectació a la Ronda es de 27 places menys de cotxes, motivada per la 

reordenació dels espais d’aparcament i la introducció de places per motos i bicicletes. Es 

guanyen 12 places de motos mes i 32 de bicicletes. Es important dotar de places per 

motos/bicis per evitar la ocupació dels espais de voreres, que son del vianant, per part de 

bicis i motos que acostumen a aparcar sobre les voreres.. 

  

Balanç de places d'aparcament

Tram Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR

Ronda entre C-245 i Baldiri Net 23 0 0 0 20 4 8 0 -3 4 8 0

Ronda entre Baldiri Net i Colom 44 0 0 0 36 0 8 0 -8 0 8 0

Ronda entre Colom i M.A.Solanes 53 4 0 1 45 6 8 1 -8 2 8 0

Ronda entre Solanes i Av.11 de Setembre 33 0 0 0 25 6 8 0 -8 6 8 0

TOTAL FASE 1 153 4 0 1 126 16 32 1 -27 12 32 0

BalançSituació actual Situació proposta

FASE 1

 

 

Per la fase 2 l’afectació a l’eix Benviure- Mimoses-F-Mompou es de 58 places menys de 

cotxes, motivada en menor part per la reordenació dels espais d’aparcament i la introducció 

de places per motos i bicicletes. Es guanyen 12 places de motos mes i 32 de bicicletes. Com 

ja s’ha comentat, es important dotar de places per motos/bicis per evitar la ocupació dels 

espais de voreres, que son del vianant, per part de bicis i motos. Però la major part de les 

pèrdues d’aparcament son del tram de Passeig de les Mimoses, entre c/Acàcies i c/Lleida, 

al suprimir una línia d’aparcament a l’esquerra (segons la direcció del carrer) i ubicar el carril 

bici segregat en sentit contrari, a fi de dotar de bidireccionalitat a aquest eix. 

 

Balanç de places d'aparcament

Tram Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR

Benviure entre C/Canons i c/del Ter 

(només costat muntanya, l'altre queda 

igual)

14 0 0 0 11 4 8 0 -3 4 8 0

Benviure entre c/del Ter i c/Salvador 

Aulestia (només costat muntanya, l'altre 

queda igual)

23 0 0 0 18 2 8 0 -5 2 8 0

Benviure entre c/Salvador Aulestia i c/de 

Rubió i Balaguer (només costat 

muntanya, l'altre queda igual)

25 0 0 0 23 4 8 0 -2 4 8 0

Benviure entre c/de Rubió i Balaguer i 

c/Eusebi Guell (només costat muntanya, 

l'altre queda igual)

34 0 0 0 28 2 8 0 -6 2 8 0

Benviure entre c/Rosselló i c/A.Gaudí 

(només aparcament noctur en costat 

muntanya, l'altre queda igual)

16 0 0 0 0 0 0 0 -16 0 0 0

Passeig de les Mimoses entre c/Acàcies i 

c/de les Freixes 
10 0 0 0 0 0 0 0 -10 0 0 0

Passeig de les Mimoses entre c/Josep 

Tarradellas i c/de les Moreres
10 0 0 0 0 0 0 0 -10 0 0 0

Passeig de les Mimoses entre 

c/Pollancres  i c/Lleida
6 0 0 0 0 0 0 0 -6 0 0 0

Av Can Carreras entre Lepant i Benviure 

(nomes semibateria que es reodena a 

maniobra marxa enrera)

43 0 0 0 43 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL FASE 2 181 0 0 0 123 12 32 0 -58 12 32 0

Situació actual Situació proposta Balanç

FASE 2

 

  

A la fase 3, a on es dota de bicidireccionalitat a tot l’eix Benviure- Mimoses-F-Mompou, l’afectació 

es de 28 places al suprimir una línia d’aparcament a l’esquerra (segons la direcció del carrer) i ubicar 

el carril bici segregat bidireccional. 

Balanç de places d'aparcament

Tram Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR Cotxes Motos Bicis PMR

Frederic Mompou entre Ronda i Camí del 

Llor
13 0 0 0 0 0 0 0 -13 0 0 0

Passeig de les Mimoses entre Camí del 

Llor i c/Lleida
15 0 0 0 0 0 0 0 -15 0 0 0

TOTAL FASE 3 28 0 0 0 0 0 0 0 -28 0 0 0

FASE 3

Situació actual Situació proposta Balanç

 

10.2. AFECTACIÓ SOBRE LES PARADES DE BUS 
 

El projecte no preveu cap afectació sobre la infraestructura de la xarxa bus (marquesines, 

plataformes, pals de parada, etc...). 
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11. GESTIÓ DE RESIDUS 
 

En compliment del Reial Decret d’1 de febrer de 2008, pel qual es regula la producció i gestió 

dels residus de la construcció i demolició, a l’annex 3 del present projecte s’incorpora l’Estudi 

de gestió de residus de construcció i demolició. 

 

Es  pretén,  per  tant,  vetllar  pel  compliment  de  la  normativa  específica  vigent,  fomentant  

la prevenció de residus d’obra, la reutilització, el reciclat i altres formes de valoració, tot 

assegurant un tractament adequat dels residus amb l’objecte d’assolir un desenvolupament 

sostenible de l’activitat de la construcció. 

 

Tot i que no es una obra en la que es generin gaires residus, només els corresponents als 

fressats o granallats de pintura, o senyalització retirada, és responsabilitat del contractista 

l’elaboració del Pla de gestió de residus definitiu. 

12. ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT 
 

En  compliment  del  Reial  Decret  1627/1997,  de  24  d’Octubre,  pel  qual  s’estableixen  

les disposicions  mínimes  de  seguretat  i  salut  de  les  obres  de  construcció,  el  present  

projecte incorpora com annex 4, un Estudi de Seguretat i Salut que recull les mesures 

preventives adients als diferents risc que suposen la realització de les obres projectades.  

  

Per a l’execució de dites mesures de seguretat i salut s’ha previst un total de 9.000 euros 

repartits entre les 3 fases previstes a parts iguals i que s’inclou en el pressupost com a partida 

alçada d’abonament íntegre. 

13. CONTROL DE QUALITAT 
 

El contractista segons les instruccions de la Direcció d’Obra presentarà una Pla de control 

de qualitat de les unitats d’obra a executar.  

 

Les despeses originades per aquests conceptes seran a càrrec del contractista i per una 

valor del 1% del PEM. 

 

14. DISPOSICIONS ADMINISTRATIVES  

14.1. Termini  
 

Tenint en consideració les unitats d’obra projectades, els rendiments previstos en l’execució de les 

mateixes i els possibles imprevistos que puguin succeir durant l’execució de les obres (climatologia, 

etc.), s’ha estimat que el termini òptim per a la seva execució és de dos (2) mesos(en la consideració 

de jornades de vuit (8) hores i mesos de vint-i-dos (22) dies laborables).  

L’estimació de mà d’obra en punta d’execució és de 12 persones.  

14.2.  Classificació del contractista  
 

S'estima que el contractista ha de tenir classificació: Grup G – Sub-grup 5 – Categoria 2 o les que 

determini el Plec Administratiu de la Licitació de les obres. 

 

14.3. Revisió de preus  
 

Atès que la durada prevista de l’obra és inferior a un (1) any, segons es defineix al punt 1.1.6.1 

termini, no es preveu d'entrada cap fórmula específica per la revisió dels preus del Projecte.  

 

Per a l'eventual revisió de preus, fórmules i coeficients, s'aplicarà el que preveuen els articles 89 a 

94 del Capítol II “Revisión de precios en los contratos de las Administraciones públicas” del ”Real 

Decreto legislativo 3/2014, de 3 de noviembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de 

Contratos del Sector Público”. 

 

14.4. Justificació de preus  
 

L’Annex correponent recull la Justificació de preus basada en el banc de preus de l’BEDEC 2020, 

realitzada amb els costos de mà d’obra, maquinària i materials de mercat.  

El percentatge de despeses indirectes a aplicar al projecte, donada la tipologia de l’actuació, s’ha 

establert en un 5%. 
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15. PRESSUPOST DE L’OBRA 
 

El pressupost del present projecte ha estat realitzat a partir de la base de preus BEDEC 2020 

i la base de preus de carrils bici utilitzada a l’Ajuntament de Barcelona. El pressupost 

desglossat per fases es el següent: 

 

Subfase Import

1,01 SUBFASE 1a 57.502,56 €

1,02 SUBFASE 1b Millora de paviment del aparcament zona futbol 52.546,87 €

1,03 SUBFASE 1c Eix Ronda Sant Ramon entre la rotonda de Riera Basté i c/Companys 29.820,41 €

1,04 VARIS Seguretat i Salut i partides alçades 7.516,82 €

TOTAL 147.386,66 €

13% 19.160,27 €

6% 8.843,20 €

TOTAL 175.390,13 €

21% 36.831,93 €

TOTAL 212.222,06 €

1,01 SUBFASE 2a i 2b 100.201,91 €

1,02 SUBFASE 2c 3.090,01 €

1,03 VARIS 7.516,82 €

TOTAL 110.808,74 €

13% 14.405,14 €

6% 6.648,52 €

TOTAL 131.862,41 €

21% 27.691,11 €

TOTAL 159.553,51 €

1,02 SUBFASE 2a 15.465,27 €

1,03 VARIS 7.516,82 €

TOTAL 22.982,09 €

13% 2.987,67 €

6% 1.378,93 €

TOTAL 27.348,69 €

21% 5.743,22 €

TOTAL 33.091,91 €

Eix Ronda Sant Ramón entre la C-245 i la rotonda de Riera Basté

FASE 1: RONDA SANT RAMON ENTRE C-245 I C/LLUIS COMPANYS

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ MATERIAL FASE 1

Descripció

RESUM DE PRESSUPOST

Despeses generals

Benefici industrial

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 2

I.V.A.

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 2 IVA INCLÓS

FASE 2: EIX BENVIURE-MIMOSES-FREDERIC MOMPOU

Eix Benviure-Mimoses entre rotonda Riera Basté i c/Lleida

Eix Frederic Mompou-Passeig Mimoses entre c/lluis Companys i c/Lleida

Seguretat i Salut i partides alçades

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ MATERIAL  FASE 2

Despeses generals

I.V.A.

Benefici industrial

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 1

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 1 IVA INCLÓS

Benefici industrial

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 3

I.V.A.

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ PER CONTRACTA FASE 3 IVA INCLÓS

FASE 3: MILLORA EIX MIMOSES-FREDERIC MOMPOU ENTRE RONDA SANT RAMON I C/LLEIDA

Millora eix Frederic Mompou-Passeig Mimoses entre c/lluis Companys i c/Lleida

Seguretat i Salut i partides alçades

PRESSUPOST D'EXECUCIÓ MATERIAL  FASE 3

Despeses generals

 

 

16. PRESSUPOST PER AL CONEIXEMENT DE 
L’ADMINISTRACIÓ 

 

El pressupost de projecte incorpora tots aquells imports i conceptes que formaran part del 

procés de licitació de les obres i que definiran les actuacions, preus unitaris i imports globals 

que aniran associats a l’adjudicació del contractista principal. 

 

No obstant, hi ha conceptes associats que no estan inclosos en el projecte com es semaforització 

de les cruïlles del c/Rosselló i del c/Antoni Gaudí, que es reflecteixen al P.C.A. 

  

17. PERÍODE DE GARANTIA 
 

El termini de garantia de l'obra serà d’un (1) any, comptat a partir de la Recepció de les obres, llevat 

que en el Plec de Condicions Tècniques Particulars, o en el Contracte, es modifiqui expressament 

aquest termini.  

18. DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE 
 

El present projecte es composa pels documents que tot seguit s’enumeraran.  

 

DOCUMENT NÚM 1. MEMÒRIA i ANNEXOS 

1.  Memòria 

2.  Annexos a la memòria 

Annex 1 – Estudi de Seguretat i Salut  

Annex 2 – Pla d’obra 

Annex 3 – Justificació de preus 

Annex 4 – Pressupost per al Coneixement de l’Administració 

Annex 5- Reportatge fotografic 

 

DOCUMENT Nº 2. PLÀNOLS 

1.- Situació i emplaçament 

2.1.- Esquema general 

2.2.- Esquema de fulls 

3.- Estat Actual (18 fulls) 

4.- Proposta (27 fulls) 

 

DOCUMENT Nº 3. PLEC DE PRESCRIPCIONS TÈCNIQUES 

Plec de Prescripcions Tècniques Particulars de les Unitats d’Obra 

 

DOCUMENT Nº 4. PRESSUPOST 

1.  Amidaments 
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2.  Quadre de preus núm. 1 

3.  Quadre de preus núm. 2 

4.  Pressupost 

5.  Resum del pressupost 

19. DECLARACIÓ D’OBRA COMPLERTA 
Es fa constar que el contingut del present projecte de detall del carril bici de la Ronda Sant 

RAMON i eixos associats compleix amb el que disposa l’article 17 de la RDL 3/2007 del 4 de 

Juliol del 2007, així com amb els articles 121 i 123 del Reglament general de la Llei de 

Contractes del sector públic aprovat per RDL 3/2011 el 14 de Novembre de 2011, pels quals 

els projectes es referiran a obres completes, en el sentit que l’obra és susceptible de ser 

lliurada per a l’ús general i públic, comprenent tots els elements preciosos per a la seva 

utilització. 
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