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1. INTRODUCCIO | OBJECTE DE L’ESTUDI

1.1.Marc normatiu

Els estudis d’avaluacié de mobilitat generada (en endavant EAMG) s’emmarquen dins la Llei 9/2003, de
13 de juny, de mobilitat. Aquesta va significar un canvi de tendéncia en el model de mobilitat. La Llei
estableix els principis, els objectius i els altres requisits especifics que han de desenvolupar els
corresponents instruments de planificacié de la mobilitat i, entre aquests, els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

La Llei 9/2003 parteix de la determinacio de millorar ’accessibilitat i minimitzar els impactes negatius
del transport, i dibuixa les linies mestres d’una estrategia que respon als principis de competitivitat,
integracio social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat.

Tal com s’especifica a ’article 18 de la Llei, com a minim els plans territorials d’equipaments o serveis,
els plans directors, els plans d’ordenaci6 municipal i els projectes de noves instal-lacions que es
determinin per reglament han d’incloure un estudi d’avaluacié de mobilitat generada.

Amb els EAMG s’avalua lincrement potencial de desplacaments provocat per una nova planificacio i la
capacitat d'absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport
de baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu. També valora la viabilitat de les
mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules
de participacié del promotor per a col-laborar en la solucié dels problemes derivats d'aquesta nova
mobilitat generada.

Aixi doncs, el Decret 344/2006 de ’estudi d’avaluacié generada, regulat dins del marc de la Llei de
mobilitat, té per objecte determinar els instruments i projectes que han d’incorporar un estudi. Aquest
estableix les directrius per la seva elaboracid, el seu contingut, procediment de tramitacid i el
financament de les persones promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat. De la
mateixa manera, estableix les ratios minimes de viatges generats, les reserves minimes d’aparcaments
de bicicleta i de vehicles de motor, aixi com els valors de referéncia per estimar el déficit d’explotacio
del transport public.

Aquest EAMG, per tant, correspon a la modificacio del Pla General Metropolita dels sectors industrials
Salines, Fonollar Sud-Bullidor, Can Calderdn i una petita part de Prologis, del municipi de Sant Boi de
Llobregat. Tenint en compte que aquesta modificacid possibilita nous usos o activitats, es pot entendre
que li resulta d’aplicacio el Decret 344/2006, segons el qual en Uarticle 3.1.c resulta necessari incloure
un estudi d'avaluacio de la mobilitat generada “com a document independent, en els instruments
d'ordenacio territorial i urbanistica com és el Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que
tinguin per objectiu la implantacid de nous usos o activitats”, motiu pel qual s’adjunta el present estudi.

1.2. Objectius

Tal com s’ha especificat en el marc normatiu d’aquest document, |’objectiu dels EAMG és definir les
mesures i actuacions necessaries per assegurar que la mobilitat generada en ’ambit d’estudi segueixi
unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi
complir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

En concret, aquest EAMG s’inscriu en el marc de diversos textos legislatius, reglamentaris i técnics que
tenen per objectiu general principalment:
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Prioritzar els modes no motoritzats (a peu i en bicicleta) en el disseny urba del municipi, tant
en la vialitat actual com en la prevista en futurs desenvolupaments urbanistics.

Disposar d’una xarxa d’itineraris per a vianants accessible que connecti els principals pols
tractors de mobilitat del municipi.

Desenvolupar una xarxa d’itineraris per a bicicletes que garanteixi la cobertura de tot el
municipi.

Garantir la connexio en les diferents xarxes de transport (vianants, bicicletes, vehicle privat,
transport public) del sector amb relaci6 a la resta del nucli urba.

Garantir "accés a la xarxa de transport col-lectiu (tant en cobertura territorial com en capacitat
de Uoferta de transport col-lectiu).

Fomentar ’Us racional del vehicle privat.

Preveure una dotacié minima d’aparcament fora de la via pUblica tant per les bicicletes com pel
vehicle privat.

Regular el transit de vehicles pesants i distribucio de mercaderies per dins del nucli urba.
Definir els espais necessaris per a les operacions de carrega i descarrega.
Garantir l’impuls de la mobilitat eléctrica.

D’aquesta manera, els objectius concrets d’aquest estudi son:

Estimar la mobilitat generada derivada de |’ampliacio;

Valorar els estudis previs sobre la mobilitat actual i la generada que ja s’han fet a ’ambit
d’estudi, per tal de validar i adaptar les estimacions i propostes que s’han fet;

Donar resposta als canvis que es plantegen en termes de mobilitat per tal d’orientar les mesures
per |’optimitzacio de la capacitat de les xarxes de transport;

Potenciar els modes actius i el transport public per sobre dels modes motoritzats i baixes taxes
d’ocupacio, partint de la valoracié del repartiment modal;

Proposar mesures correctores per millorar les condicions d’accessibilitat, seguretat i confort.
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2. AMBIT D’ESTUDI

2.1. Situacioé

La present normativa és d’aplicacié a l’ambit delimitat als planols que integren la present MPGM, dels
sectors industrials Salines, Fonollar Sud-Bullidor, Can Calderdn i una petita part de Prologis, del municipi
de Sant Boi de Llobregat. Concretament els carrers que delimiten l’ambit de la present MPGM sén el C.
Saragossa, C. Riera Roja, C. Feixars, C. Tints, i la Ctra. de la Santa Creu de Calafell (C-245) i ’Av. Marina
fins al limit de terme amb el municipi de Viladecans. Es tracta d’una area consolidada de caracter
industrial.

Figura 1 Ubicacié de [’ambit d’estudi
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Origen: MPGM regulacié d’usos

2.2.Relacié d’usos i proposta de zonificacié de la modificacié puntual
La present MPGM té per objecte, dins ’ambit delimitat:

e La creacid, definicio i regulacié de ’Us de serveis funeraris, per tal de facilitar I’establiment
d’aquestes activitats i determinar-ne els emplacaments adients. En concret, la MPGM regula de
forma especifica els establiments on es contemplin total o parcialment les activitats de serveis
funeraris amb incineraci6 (tanatoris-crematoris) i sense incineracio (tanatoris).

e La definicio de la localitzacié dels usos diferents a ’industrial i compatibles amb aquest, en
concret per als usos esportiu, cultural i oficines-administratiu.

La present MPGM se superposa a les determinacions del planejament anteriorment vigent, sense
modificar-ne els parametres, per a aquells usos existents: esportiu, cultural i oficines-administratiu.

La present MPGM crea, defineix i regula els parametres i condicionants generals i especifics dels usos de
serveis funeraris, préviament inexistents.
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En concret en relacio a la creacio i regulacio dels nous usos de serveis funeraris a Sant Boi de Llobregat
es preveuen els segiients criteris d’implantacio:

Crematoris (serveis funeraris amb incineracio):

Implantacio exclusivament en parcel:les amb qualificacio industrial (22).

Focus emissor a 200 m de separacié de nuclis poblacionals i espais vulnerables: zones
residencials, residéncies de la 3a edat, centres sanitaris, centres educatius, parcs infantils i
instal-lacions esportives a [’aire lliure.

500 m de separacio entre establiments amb usos de serveis funeraris amb incineracio.

Es prohibeix la implantacio a les illes a ’interior de l’ambit delimitat pels carrers Riera Roja,
Av. Marina, Salines, C-245 i Ctra. del Prat.

Limitacié de cremacions per instal:lacio:
o Maxim 35% de defuncions de ’any anterior (IDESCAT) i 325 cremacions anuals
o Limitacio de cremacions al municipi: 650 (projeccio any 2063)

En relaciod a la regulacio d’altres usos diferents de l’industrial es determina:

Usos esportius, culturals, oficines i serveis funeraris sense incineracié admesos en les parcel-les
amb front a la C-245 i als C. Alacant, Castello, Av. Marina, C. Azuaga.

Per als usos esportius, no caldra cap figura més de planejament derivat sempre i quant els
corresponents projectes s’ajustin a les determinacions establertes en aquest i el sostre maxim
edificable previst sigui inferior a 800 m2 construits.

Per als usos culturals i oficines-administratius, no caldra cap figura més de planejament derivat
sempre i quant els corresponents projectes s’ajustin a les determinacions establertes en aquest
i el sostre maxim edificable previst sigui inferior a 1.500 m2 construits.

Limitacié de densitat de sostre d’usos esportius, culturals i oficines per evitar el desplacament
de I’Gs industrial davant d’aquests altres usos, fomentant al mateix temps la mixtura d’usos:

- En un radi de 300 m: maxim 25% del sostre maxim edificable es podra dedicar a usos
diferents de U'industrial, i un 5% en el cas dels usos esportius.
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Figura 2 Proposta de modificacié
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ERADA PREVISTA

3.1. Mobilitat generada global

Per al calcul de ’increment de la mobilitat prevista a [’ambit de la modificacio del PGM cal tenir present
les ratios que proposa el Decret 344/2006 en el seu annex 1:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:

7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments

20 viatges/100 m?* de sostre

Zones verdes

5 viatges/100 m?* de sol

Franja costanera 5 viatges/m de platja

Origen: Decret 344/2006

No obstant aix0, es tracta d’un sector consolidat, amb un Us industrial predominant. Segons la normativa
del document de modificacié del PGM la variacio de mobilitat pot estar motivada per:

1. Implementacié d’un equipament de serveis funeraris. En aquest sentit, resulta recomanable

determinar la mobilitat

a partir dels segiients suposits:

o Normes urbanistiques per a us de tanatoris i tanatoris-crematoris:

= Previsions d’aparcament de cotxes i motocicletes:

1 placa per cada 4 seients de capacitat de la sala de cerimonies

8 places per les dues primeres sales de vetlla

4 places per cadascuna de les seguents sales a partir de las tercera

En cas de no disposar de sala de cerimonies, hauran de comptar amb 16
places per les dues primeres sales, i 8 per cadascuna de les seguents

= NUmero maxim incineracions anuals per tanatori-crematori:

35% total defuncions durant ’any anterior
Maxim 325 cremacions any/centre
Maxim 650 cremacions any/municipi

o Analisi de [’oferta de tanatoris-crematoris a [’entorn proper: Actualment existeixen 3
tanatoris-crematoris ubicats a prop de l’ambit d’estudi que presenten caracteristiques
similars (proximitat amb la zona residencial, bona oferta de transport public,
disponibilitat de sales, oferta d’aparcament, etc.). Aquests equipaments son els
d’Hospitalet-Gran Via (12 sales), Cornella (9 sales) i Castelldefels-Gava (4 sales). Tots 3
disposen d’una oferta d’aparcament similar a la prevista a les Normes Urbanistiques de
’ambit d’estudi (8-12 vehicles per sala de vetlla).
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Figura 3 Tanatoris-crematoris propers a ’ambit d’estudi
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Origen: Altima

o Mobilitat generada per un nou equipament de serveis funeraris de caracteristiques
similars a [’existent: Actualment Sant Boi ja disposa d’un tanatori amb 6 sales de vetlla
i 1 oratori multiconfessional amb capacitat per a 180 persones. Si apliquem les normes
urbanistiques previstes a l’ambit d’estudi (caldria una previsio de 77 places
d’aparcament totals), la distribucid6 modal proposada per aquest EAMG, l'index de
motoritzacio del Baix Llobregat i la taxa d’ocupacio mitjana de turismes i motocicletes
(0,19 motos/turisme), un nou equipament de les caracteristiques similars a [’actual
generaria 1.760 desplacaments/dia (anada i tornada).

=  Mobilitat neta generada per aquest nou equipament com a conseqiiencia de
l’increment del nombre de defuncions: Si considerem que, segons dades
d’IDESCAT, en la propera década el nombre de defuncions a Sant Boi
s’incrementara un maxim del 30% respecte a la situacio actual, podem concloure
que a l'ambit d’estudi es produira una nova mobilitat neta de 528
desplacaments/dia. Aquest increment no significa que el nou equipament no
tingui molta més mobilitat, si bé aquesta en part sera en detriment del tanatori
actual (ubicat dins del mateix ambit de la MPGM).

o Mobilitat generada per U’activitat del crematori: Tenint en compte que l’ambit podria
acollir 2 equipaments d’aquest tipus, i que de forma extraordinaria poden produir-se en
un dia fins a 3 serveis amb una afluéncia estimada de 25 persones cadascun, s’estima
oportl considerar una nova demanda de mobilitat associada a aquesta activitat de 300
desplacaments/dia (150 en cadascun dels dos equipaments). Dins d’aquest suposit es
podra tenir en consideracié el transvasament de desplacaments de residents cap a
’ambit d’estudi que actualment viatgen a altres municipis davant la manca d’aquest
tipus de servei a Sant Boi.

2. Canvi de zona industrial a altres usos d’equipaments esportius. En aquest sentit, es considera
que U’increment de mobilitat sera de 15 desplacaments/100 m? sostre (diferencial entre [’Us
futur i I’Gs industrial existent).
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3. Canvi de zona industrial a oficines. En aquest sentit es considera que ’increment de mobilitat
sera de 10 desplacaments/100 m? sostre (diferencial entre ’Gs d’equipament futur i UUs
industrial existent).

Taula 1 Desplacaments generats diaris (increment respecte a la situacié actual)

Superficie de

sostre Despl./dia

Serveis funeraris

Equipaments
esportius

15/100 m?

10.945,37

Oficines 43.781,48 10/100 m?2 4.379

6.849

Origen: Elaboracié propia

Partint dels valors anteriors, la Modificacio del PGM per a la regulacié de diversos usos als PAES Salines,
Fonollar Sud - Bullidor i Can Calderon, i la creacio del sistema de serveis funeraris a Sant Boi de
Llobregat, generara un total de 6.849 desplagaments/dia nous en les situacions més desfavorables (no
habituals ni a curt termini).

3.2.Distribucié modal

Per aproximar la distribucié modal de la nova mobilitat generada en |’ambit d’estudi s’ha pres com a
punt de partida les dades de repartiment modal proposades pel Pla de Mobilitat Urbana de Sant Boi de
Llobregat.

Figura 4 Repartiment modal dels residents de Sant Boi de Llobregat
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Origen: PMU Sant Boi de Llobregat

No obstant aix0, i tenint en compte la seva ubicaci6é en una zona industrial, es considera més ajustat a
la realitat actual considerar el seguent repartiment modal i territorial:
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El 80% dels desplacaments es consideren interns. D’entre els desplacaments interns es
considera que el repartiment modal estimat sera: 47,5% en modes no motoritzats, 5% en
transport public i 47,5% en vehicle privat. El 20% dels desplagaments es consideren externs
(principalment Barcelona i en segon terme L’Hospitalet de Llobregat, Viladecans, Cornella, El
Prat, Castelldefels, Gava, Sant Joan Despi...). D’entre els desplacaments interns es considera
que el repartiment modal estimat sera: 5% en modes no motoritzats, 40% en transport public i
55% en vehicle privat.

Taula 2 Distribucié modal a [’ambit d’estudi (percentatge sobre el total de desplagaments)

No Vehicle

Transport

motoritzada privat public

Interns 38% 4% 80%

DUE N 11% 8% 20%

49% 12% 100%

Origen: Elaboracio propia

Prenent com a referéncia les dades de ’index de motoritzacid per tipologia de vehicle de 2012
proporcionades per I’ IDESCAT, establim una relacio de 0,19 motocicletes per cada turisme.

Es considera que els usos vinculats a la nova mobilitat tindran una factor d’ocupacio del vehicle
privat superior a ’actual (Us industrial). En concret s’estima:

2,5 ocupants per cotxe en la mobilitat vinculada als serveis funeraris.

o 1,5 ocupants per cotxe en la mobilitat vinculada a la resta d’equipaments i usos
terciaris.

o 1,1 ocupants per motocicleta en tots els usos.

Aplicant tots els criteris de repartiment modal, a la nova mobilitat es preveu (entre paréntesis, el
numero de turismes i motocicletes aplicant els factors d’ocupacio per Us):

Taula 3 Mobilitat generada per mode de transport

Total No
despl./dia motoritzada

Transport

Cotxe Moto s
public

Serveis funeraris

Equipaments
esportius

Oficines

828 322 (ﬁ?) 71) 100
1.642 641 (Zgg) (gg) 197
4.379 1.709 (1332) (:%) 525
6.849 2.672 (f;;g) (237’3) 822

Origen: Elaboracio propia
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3.3.Distribucié horaria de la mobilitat

Pel que fa a la distribucio horaria de la mobilitat, estara molt vinculada als horaris dels cadascun dels
diferents usos.

Els equipaments de serveis funeraris solen comptar amb un horari d’obertura d’entre les 9 i 21 hores i
les puntes de mobilitat se solen concentrar entre les 11 i les 13h (franja mati) i entre 18 i les 20 h (franja
tarda). La imatge segiient estableix una simulacio de les entrades i sortides d’un equipament d’aquestes
caracteristiques. Cal destacar que s’estableix un factor d’hora punta (comptant entrades i sortides del
12% a la franja de mati i del 13% a la franja de tarda).

Figura 5 Entrades i sortides d’un equipament de serveis funeraris tipus
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Origen: Elaboracié propia a partir de casos similars

Pel que fa als usos d’oficines, les hores punta de mobilitat se solen concentrar en dia feiner entre les 7
i les 9h (entrades), i entre les 16 i les 18h (sortides). En base a la nostra experiéncia en projectes
similars, definim que la influéncia del teletreball es tradueix en una reduccié mitjana del nombre de
desplacaments del 5%. En relacio a les hores punta d’entrada (mati) i sortida (tarda), hem estimat unes
hores punta que podrien assolir un maxim de 25% de desplacaments per hora.

Per Gltim, a s d’equipament esportiu se sol comptar amb un horari de 7h a 23h de dilluns a divendres,
els dissabtes de 8h a 20h, i els diumenges de 8h a 14h. L’estancia mitja sol ser de 2 hores. La imatge
seglient representa una simulacio de les entrades i sortides d’un equipament d’aquestes
caracteristiques, tant en dia feiner com en dissabte.
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Figura 6 Comparativa d’entrades i sortides d’equipament esportiu en dia feiner i en dissabtes
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Origen: Elaboracié propia a partir de casos similars

En funcié d’aquestes comparatives, s’estableix el segiient factor d’hora punta comptant entrades i
sortides per equipaments esportius:

e Dia feiner: 7% a la franja del mati i 16% a la franja de la tarda
e Dissabtes: 14% a la franja del mati i 11% a la franja de la tarda

A efectes dels treballs del present EAMG es considera com a hora punta un dia feiner a la franja de tarda
(17 a 18h), on coincideix [’horari de sortida de les persones treballadores a les oficines amb ’hora punta
de franja de tarda dels equipaments esportius i d’Us funerari.
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En aquest moment el dia, es preveu que es produeixin a ’ambit 1.465 desplacaments, la major part
generats com a conseqiiéncia de [’horari de sortida de ’activitat vinculada a oficines (3 de cada 4), fet
que obligara a prendre especial atencio a les ubicacions d’aquest nou Us. En la seglient taula es mostren
aquests desplacaments, detallats per tipologia i mode de transport:

Taula 4 Mobilitat generada per mode de transport en hora punta (17 a 18h)

Total No
despl./punta motoritzada

Transport

Cotxe Moto L
public

Serveis funeraris

”
1.095 428 (;g?) (19032) 132
1.465 57+ s e 176

Origen: Elaboracio propia

3.4.Mobilitat de connexio de no residents

Prenent com a base les dades del PMU, en un dia feiner Sant Boi atreu 28.208 desplacaments de
persones residents a la resta de municipis de U’entorn. En la segiient taula es mostren els fluxos de
connexio de no residents:

Taula 5 Fluxos de connexio a Sant Boi per no residents

Ambit de procedéncia Desplagcaments Percentatge

Viladecans 6.498 23,0%
Castelldefels 2.398 8,5%
Gava 2.056 7,3%

Baix Llobregat Sud 10.952 38,8%
L’Hospitalet del Llobregat 5.197 18,4%
Cornella de Llobregat 3.693 13,1%
El Prat de Llobregat 2.198 7,8%
Sant Joan Despi 1.262 4,5%
Resta Baix Llobregat Nord 2.184 7,7%
Baix Llobregat Nord 14.533 51,5%
Besos 1.673 5,9%
Barcelona 792 2,8%
Exterior primera corona 257 0,9%

Total 28.208 100,0%

Origen: PMU Sant Boi

Altres dades que podem extreure del PMU Sant Boi relacionades amb la mobilitat de connexid son les
seguents:
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e EL67,6% dels desplacaments connectius a Sant Boi es fan en vehicle privat, un 29,5% en transport
public i un 2,9% en modes no motoritzats.

e L’Us del transport public és més elevat en les connexions entre Sant Boi i les ciutats de Barcelona
(50,8%), L’Hospitalet de Llobregat (30,2%), Sant Joan Despi (28,2%) i Cornella (26,7%).

e L’Us del vehicle privat és significativament superior en les connexions amb els diversos municipis
de la primera corona del Baix Llobregat (el seu Us supera el 80%).

3.5. Mobilitat i génere

Segons el génere i d’acord amb l’enquesta de mobilitat quotidiana de 2011 realitzada a Sant Boi de
Llobregat, les dones presenten una major mobilitat personal (37,2%) que els homes (33 0%). Aquest fet
ve determinat per les diferéncies de génere en la poblacio ocupada, aixi com per la major carrega
familiar i de la llar de les dones respecte als homes.

La poblacié femenina es caracteritza per fer un Us més elevat dels modes sostenibles:

e Una diferéncia de més de 8 punts en |’Us dels modes no motoritzats.
¢ Una diferéncia de 2 punts en ’Us del transport public.

Pel que fa en concret a 'activitat associada als equipaments de serveis funeraris, la distribucié entre
sexes és practicament igual segons dades proporcionades per empreses del sector.

Podem concloure que en l’ambit de la MPGM, tenint en compte els usos previstos, no cal esperar
diferéncies massa rellevants segons genere.

Figura 7 Patrons de mobilitat segons genere. Sant Boi de Llobregat

Home 27,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional - Tornada ocupacional = Mobilitat personal = Tormnmada personal

Di ibilitat d isd dui
Variables sociodemografiques o it = permls

Genere Homes 85,6% 14,4% 100,0%
Dones 52,6% 47,4% 100,0%
De 16 a 29 anys 57,8% 42,2% 100,0%
Edat De 30 a 44 anys 87,3% 12,7% 100,0%
De 45 a 64 anys 76,6% 23,4% 100,0%
De 65 i més anys 36,9% 63,1% 100,0%
Total 68,0% 32,0% 100,0%
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sociodemografiques

Génere Homes 11,6%
Dones 42,3%
De 16 a 29 anys 15,6%
Edat De 30 a 64 anys 19,3%

De 65imés anys 64,5%
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Disponibilitat de vehicle

m
cotxe moto moto

64,4% 1,9% 14,3% 7,8% 100,0%
45,0% 0,6% 3,7% 8,4% 100,0%
45,8% 3,5% 7,6% 27,6% 100,0%
64,3% 0,8% 11,1% 4,5% 100,0%

31,5% 0,3% 2,2% 1,4% 100,0%

Origen: EMQ, 2011
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4. XARXES DE MOBILITAT | PROPOSTES PER ASSOLIR EL
REPARTIMENT MODAL OBJECTIU

4.1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

4.1.1. Xarxa de vianants amb incidéncia a I’ambit d’estudi i accessibilitat

Per tal de garantir la comoditat i la seguretat dels vianants, ’Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, pel
qual es desenvolupa el document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacio per a
’accés i utilitzacio dels espais publics urbanitzats fixa que l’amplada lliure d’obstacles de les voreres
ha de ser com a minim d’1,8 m (que excepcionalment es pot reduir fins a 1,5 m en zones consolidades)
i, per tant, a ’hora d’avaluar [’espai destinat a vianants s’ha considerat aquest valor com a llindar de
compliment minim obligatori.

Figura 8 Possibilitat de moviments a peu segons les dimensions de la vorera
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Entorn de U’ambit d’estudi, tot i disposar de carrers amplis i espaiosos, es detecten les segiients
deficiéncies en algunes voreres:

e Amplades de pas lliure inferiors als 1,80 metres, i on ’amplada es veu reduida pels escocells o
per turismes, motocicletes i furgonetes estacionades a sobre de manera il-legal.

e El paviment de la vorera en alguns trams es troba deteriorat.

e Engeneral els guals no estan dotats de paviment especific pels invidents i un alt percentatge no
estan ben enrasats amb la calcada.

e Els passos de vianants moltes vegades son molt llargs i no estan dotats de semafors, el que
dificulta el pas de vianants.

El Pla de Mobilitat Urbana de Sant Boi estableix com actuacio prioritaria connectar la xarxa principal
per a vianants des del nucli urba fins al sector industrial de Les Salines i Fonollar Sud-Bullidor mitjancant
la construccioé d’una vorera d’amplada de 2 metres a [’avinguda de la Marina entre la Ctra. del Prat i el
carrer de la Riera Roja, on actualment hi ha 3 parades d’autobls. A més, preveu la construccio de nous
guals de vianants i intervencions en els que actualment hi presenten alguna deficiencia.
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Els principals recorreguts per a vianants que cal considerar dins de l’ambit d’estudi, que connecten amb
la xarxa basica de l’entorn urba, son:

Figura 9 Principals itineraris a peu dins [’ambit d’estudi (actual i proposada)
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Origen: Elaboracié propia

e Carretera de la Santa Creu de Calafell (C-245): Via que recorre perimetralment ’ambit
d’estudi en el limit amb el nucli urba, on desemboquen tots els itineraris a peu amb
origen/desti la zona residencial de Sant Boi. Pel que fa als itineraris intemunicipals, a dia d’avui
alguns trams interurbans no disposen d’infraestructura per a vianants. Aquesta desconnexio es
vol resoldre a través del projecte de transformacié d’aquesta via en eix civic, que a més
incrementara la permeabilitat entre el nucli urba de Sant Boi i ’ambit d’estudi. Per aquesta
via passen actualment fins a 6 linies d’autobusos interurbans diiirns amb 254 expedicions diaries
(L81, L82, L85, L86, L96 i E70), i 2 linies nocturnes amb 48 expedicions diaries (N13 i N14), les
dades de servei de les quals es descriuen amb més detall a I’apartat 4.3.1. d’aquest EAMG
(incloent les modificacions d’algunes linies que entraran en vigor a partir de juliol de 2022).
Les voreres en aquesta via es troben en bon estat de conservacid, son accessibles i presenten
amplades superiors als 1,80 metres. Pel que fa a les parades de transport public, estan ben
senyalitzades, son cobertes i disposen de bancs. Per Gltim, els passos de vianants entre nucli
urba i ambit d’estudi s6n semaforitzats i compleixen els requeriments d’accessibilitat exigits.
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Origen: Google Maps (2019)

Carrer de Marcia: Via que actua com a eix transversal de comunicacié interna dins dels sectors
Fonollar Sud - Bullidor i Can Calderon, on el PMU de Sant Boi preveu la construccio d’un carril
bici segregat entre el carrer d’Alaba i el Parc Ciclista Can Dubler (pendent d’execucid). Les
voreres presenten una amplada lliure de pas inferior al minim exigible, i hi ha una preséncia
molt elevada de vehicles estacionats de forma il-legal. L’estat de conservacio és en alguns
punts millorable. Falten guals de vianants adaptats. L’estat de la pintura dels passos de
vianants també necessita ser millorada.

Origen: Google Maps (2019)

Avinguda de Marina: Via que delimita ’ambit d’estudi amb el sector Prologis. Tenen parada
en aquesta via les linies de bus interurba L72 (Barcelona) i L78 (El Prat) en el tram entre la
Ctra. del Prati el carrer de la Riera Roja (donant cobertura als sectors Salines i part del Fonollar
Sud-Bullidor). Algunes de les parades presenten problemes d’accessibilitat (principalment
manca d’espai d’aproximacio necessaria i ubicacions inadequades). Pel que fa a les voreres,
aquesta via presenta amplades de pas lliure de més de 2 m en la majoria de trams, pero en els
que estan ubicades les parades de bus aquestes amplades son inferiors a 1 m. A més, molts
trams de paviment es troben en mal estat de conservacio, deficit de creuaments per a vianants
i passos de vianants que necessiten ser repintats. Per Gltim, existeix un alt nivell d’ocupacio6
il-legal en vorera de turismes i vehicles industrials en alguns trams (moltes de les places
d’aparcament lliure en calcada estan ocupades per camions al llarg de tota la jornada).
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Origen: Google Maps (2019)

Carrer de la Riera Roja: Via que comunica la carretera de la Santa Creu de Calafell amb
’Avinguda de Marina, i que dona continuitat a l’eix urba de la Ronda de Sant Ramoén per
’interior de ’ambit d’estudi. Per aquesta via passen també les linies de bus interurba L72
(Barcelona) i L78 (El Prat), i algunes d’aquestes parades no disposen de reserva de bus. Pel que
fa a les voreres, ’amplada de pas lliure és sempre superior als 2 m. No obstant, ’estat de
conservacio del paviment en alguns trams és dolent i falten guals de vianants adaptats. L’estat
de la pintura dels passos de vianants també necessita ser millorada. Per Gltim, destacar també
’ocupacio de turismes i vehicles industrials en alguns trams de vorera d’aquesta via.

PR S
Origen: Google Maps (2019)

Carrer d’Alacant: Via que transcorre el paral:lel al carrer de la Riera Roja, pero que disposa
de carril bici segregat que connectara amb el nou eix ciclista de la Ctra. de la Santa Creu de
Calafell. Les voreres estan ubicades als laterals, i presenten unes amplades reduides pels
escocells i fanals. Els passos de vianants estan ben senyalitzats, presenten guals adaptats i la
pintura es troba en bon estat de conservacid. Pel que fa a ’aparcament, en general no es
detecta presencia de turismes ni vehicles industrials estacionats a les voreres.
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Origen: Google Maps (2019)

Carretera del Prat (B-201): Via que travessa pel mig el sector de Les Salines, que connecta la
Ctra. de la Santa Creu de Calafell amb la C-31C. Existeixen 4 parades d’autobdus interurba (E70,
L70, L77 i L86). Les distancies entre voreres son molt amplies, i les amplades de les voreres son
inferiors als 1,5 m i en molts casos presenten problemes d’estat de conservacio i
discontinuitats. A més, [’ocupacio il-legal de turismes i vehicles industrial és molt habitual. Per
la seva naturalesa, aquesta via representa una barrera que dificulta la connectivitat interna
entre els poligons donada la falta de passos de vianants amb semafors i ’alta intensitat de
transit de connexio.

Origen: Google Maps (2019)

Carrer de la Riera Fonollar: Via que comunica la carretera de la Santa Creu de Calafell amb
’Avinguda Marina, on hi esta executat un carril bici que les connecta. En aquesta via no
existeixen parades de bus, pero les mes properes es troben a menys de 500 m de distancia
(Ctra. Santa Creu de Calafell). En general el paviment de les voreres es troba en bon estat i les
amplades de pas son en general superiors als 1,80 m. Els passos de vianants pintats a calcada
també estan en bon estat i disposen de guals per a vianants.
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Origen: Google Maps (2019)

Carrer de la Mare de Déu de Nuria: Via que comunica la carretera de la Santa Creu de Calafell
amb I’Avinguda Marina. En aquesta via hi ha 3 parades de bus interurba (E86, E98 i L97). Alguns
trams d’aquesta via presenten zones de paviment en mal estat de conservacio i falta completar
alguns passos de vianants. Les voreres presenten amplades superiors als 2 m, fet que origina
ocupacio de turismes per la falta de carrils d’aparcament. En aquesta via no existeixen parades
de bus, pero les més properes es troben a menys de 500 m de distancia (Ctra. Santa Creu de
Calafell).

Origen: Google Maps (2019)

Per tal de disposar d’una imatge més completa dels problemes que presenten aquestes vies, es mostra
a continuacio el resultat del diagnosi realitzat durant la fase de redaccio del PMU de Sant Boi en |’ambit
d’estudi (no es tenen en compte els sectors Salines i Prologis), on es van analitzar:

Estat dels guals de vianants (correcte, inexisténcia, a reubicar o a millorar)
Estat dels passos de vianants (correcte, a pintar, a repintar o a crear)

Altres problematiques detectades (cotxes aparcats a vorera, amplades de pas insuficients,
paviment en mal estat, ample de pas insuficient i zona en obres)
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Figura 10 Identificacié de problemes detectats a la xarxa de vianants de [’ambit d’estudi
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4.1.2. Impacte de la nova mobilitat sobre la xarxa d’itineraris per a vianants

Durant el treball de camp s’ha observat un flux de vianants reduit a les voreres que donen accés a
’ambit d’estudi.

Considerant que en 1 m d’amplada lliure de vorera s’hi pot concentrar un flux de 2.000 vianants/hora,
les voreres que limiten amb I’ambit d’estudi tindran la segiient capacitat:

Carretera de la Santa Creu de Calafell: Aquesta via perimetral disposa d’una amplada de vorera
superior als 2 m. Per tant, podria absorbir un flux superior als 4.000 vianants/hora.

Carrer de Murcia: Les amplades de pas lliure d’aquesta via son d’1 m, pel que podria absorbir fins
a 2.000 vianants/hora.

Avinguda de Marina: Aquesta via perimetral disposa d’una amplada de vorera superior als 2 m. Per
tant, podria absorbir un flux superior als 4.000 vianants/hora.

Carrer de la Riera Roja: Aquest accés podra absorbir un flux de més de 4.000 vianants/hora ja que
es considera per al calcul I’amplada total de la vorera d’aproximadament 2 m.

Carrer d’Alacant: Aquesta via presenta unes amplades lliures de pas de 1,5 m. Podria absorbir un
flux de 3.000 vianants/hora.

Carretera del Prat: En molts punts d’ample lliure de vorera en aquesta via és d’1 m, pel que la seva
capacitat se situa entorn als 2.000 vianants/hora.

Carrer de la Riera del Fonollar: Si es considera una amplada lliure de pas de 1,8 m, la capacitat
d’aquesta vorera sera de 3.600 vianants/hora.
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= Carrer de la Mare de Déu de Nuaria: Aquest accés disposa d’una amplada de vorera
d’aproximadament 2,5 m. Per tant, podra absorbir un flux de 5.000 vianants/hora.

En tots els casos, aquest flux vindra condicionat per l’aparcament il-legal de turismes i vehicles
industrials en vorera. En aquest sentit, el PMU de Sant Boi preveu la instal-laci6 de pilones que
impedeixin |’aparcament i controls periodics per part de la Policia Local.

Segons el repartiment modal explicat anteriorment, amb la nova modificacié es produirien 2.672
desplacaments al dia en modes no motoritzats (999 en hora punta). Si es considera el cas més
desfavorable, en qué tots aquests desplacaments es realitzessin a peu, s’obtindria un flux maxim de
vianants que la xarxa actual podria absorbir. D’altra banda el PMU de Sant Boi ja proposa mesures
correctores per millorar l’accés a peu a ’ambit d’estudi i dotar el sector d’una millor connexié amb
diferents zones del municipi i amb ’oferta de transport public.

En aquest sentit, s’incorpora un analisi de la permeabilitat per a vianants d’aquesta via que va realitzar
I’Estudi de transit pel nou carril bus i via ciclista a la carretera C-245. S’indica que amb la nova
intervencio s’habilitaran 19 passos de vianants semaforitzats nous, adequats als parametres
d’accessibilitat actuals (amb guals rebaixats i paviment tactil per a persones invidents). En les segiients
imatges es mostra [’estat actual i el previst:

Figura 11 Proposta d’ampliacié de passos de vianants a la Ctra. de la Santa Creu de Calafell (C-245)

Passos de vianants semaforitzats actuals (11):

Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya

Es evident que aquestes mesures milloraran de manera significativa els itineraris a peu entre el nucli
urba de Sant Boi i l’ambit d’estudi (tenint en compte que es preveu que el 80% dels desplacaments siguin
interns), facilitant-ne a ’hora l’extensio de la xarxa basica de vianants a Uinterior dels diferents sectors.
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4.2.Xarxa d’itineraris principals per a bicicleta

4.2.1. Xarxa actual

L’ambit d’estudi esta emmarcat dins del projecte de la xarxa Bicivia, que defineix uns itineraris ciclables
continus i directes en tot ’ambit metropolita de Barcelona. L’eix que transcorre per la carretera de la
Santa Creu de Calafell (C-245) representara un eix que facilitara significativament la connectivitat en
bicicleta entre els municipis del Delta del Llobregat (Castelldefels, Gava, Viladecans, Sant Boi i
Cornella), i que propiciara la intermodalitat amb la xarxa de transport public (autobus i tren).

No obstant aix0, a dia d’avui la xarxa ciclista supramunicipal dins d’entorn de l’ambit d’estudi es
caracteritza per una manca d’infraestructura especifica per als ciclistes, els quals han de circular en la
gran majoria de casos per calcada amb la resta de vehicles.

Al segiient planol es mostra la xarxa d’itineraris pedalables, on hi apareix com a via ciclista provisional
un eix que connecta el Centre Comercial de Viladecans amb l’ambit d’actuacid, i que transcorre al llarg
de ’Avinguda Marina fins enllacar amb el carrer d’Alacant.

Figura 12 Xarxa actual d’itineraris pedalables proxims a [’ambit d’estudi
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Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya

Tal com s’observa en el planol, dins de I’ambit d’estudi es marca com itinerari provisional l'eix de
’avinguda Marina per enllacar amb el carril bici existent al carrer Alacant, fent palesa la necessitat
d’establir un itinerari de connexio interna, més enlla del definit per la C-245.
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A nivell local, el PMU de Sant Boi planteja com a accio prioritaria la creacio de nous itineraris per a
bicicletes amb l’objectiu de continuitat a la xarxa ciclable local, connectant el nucli urba amb els
principals centres generadors de mobilitat quotidiana. Es proposen les seguents actuacions per sector:

e Sector Fonollar Sud - Bullidor: Connexid del poligon amb els barris de Camps Blancs i Casablanca
a través d’un carril bici segregat que transcorre pel carrer de Malaga, connecta amb U’eix de la
C-245 i continua per Uinterior del sector pels carrers d’Alaba i Mlrcia fins arribar al Parc Ciclista
Can Dubler on enllaca amb el carril bici segregat del carrer de la Riera del Fonollar (generant
un itinerari circular dins del sector). Aquesta actuacié es considera de caracter urba.

e Sector Salines, Can Calderon i Fonollar Sud - Bullidor: Finalitzacid del carril bici segregat de la
carretera de la Santa Creu de Calafell, amb una vocaci6 d’actuacié de caracter interurba.

Amb relacié a I’aparcament per a bicicletes i el servei de préstec impulsat per |’Area Metropolitana de
Barcelona (e-Bicibox), trobem que dins de l’ambit d’estudi hi ha la segiient oferta:

e 1 aparcament segur Bicibox, situat al Centre Comercial Sant Boi (carrer Alberedes, 22) i que
pot donar servei a una petita part dels sectors Salines i Fonollar Sud - Bullidor (aquelles zones
ubicades a menys de 100 m de distancia). Es considera com a grau de cobertura insuficient.

o 1 estacio6 del servei de bicicles eléctriques publiques de I’AMB (e-Bicibox), ubicada a la Placa
del Llobregat (Ronda de Sant Ramon, 172). Aquesta estacio es troba en ’eix de la carretera de
la Santa Creu de Calafell i dona servei als sectors de Can Calderon i Fonollar Sud - Bullidor.
L’estacié compta amb un aparcament lliure en superficie ubicat al costat.

e 6 aparcaments lliures en superficie (ancoratges tipus “U” invertida) distribuides a [’ambit.

Figura 13 Xarxa de vies ciclistes (actuals i proposada)
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Origen: Elaboracié propia
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4.2.2. Impacte de la nova mobilitat sobre la xarxa d’itineraris per a bicicletes

Segons la campanya de comptatges manuals realitzada per ’elaboracio del PMU de Sant Boi, la intensitat
a la xarxa ciclable d’ambit local és molt baixa, practicament nul-la. Per aixo, es considera que la nova
mobilitat amb bicicleta o VMP podra ser facilment absorbida per la xarxa actual.

Com ja s’ha explicat, les actuacions de transformacio de la carretera de la Santa Creu de Calafell (C-
245) milloraran considerablement la connectivitat en bicicleta a nivell intermunicipal dins ’ambit
d’estudi, i extensio del carril bici des del carrer Malaga fins el carrer Alaba representara una via més
de connexid entre el nucli urba i els sectors de Fonollar Sud - Bullidor i Can Calderon. A nivell de xarxa
es conclou que aquesta no presentara cap problema a l’hora d’absorbir la nova mobilitat generada.

Pel que fa a la previsié d’aparcament, el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada de Catalunya, especifica que cal preveure unes ratios minimes
d’aparcament per a bicicletes fora de la via pUblica. Segons aquest Decret, caldria preveure una reserva
de 563 places d’aparcament, tal com es mostra a la segiient taula (per calcular el nombre d’aparcament
de bicicletes s’ha considerat una ratio d’una placa per cada 100 m2. No obstant aixo, si en el moment
de la seva concrecid (tant els equipaments esportius com de serveis funeraris) es concreta la seva
ocupacio prevista, es podria considerar també la ratio prevista al Decret 344 pels d’equipaments
esportius, culturals i recreatius, corresponent a 5 places/100 places d'aforament de l'equipament.

Taula 6 Previsio d’aparcament per a bicicletes segons Decret 344/2006

Superficie de Rati Decret a a-:gat:ent
sostre 344/2006 par
bicicletes
Serveis funeraris -- 1 placa/100 m? 15
Oficines 10.945,37 1 placa/100 m? 110
Equipaments esportius 43.781,48 1 placa/100 m? 438
TOTAL 563

Origen: Elaboracié propia

4.3.Transport public

L’ambit d’estudi disposa d’una amplia i variada oferta de transport public interurba ubicada a les
proximitats, especialment a ’eix de la carretera de la Santa Creu de Calafell.

En la segiient imatge es mostra [’oferta de parades de transport public, on s’observa que tot l’ambit
d’estudi té una parada de transport public a menys de 500 metres:

28



<> Anthesis Lavola

Figura 14 Relacio de parades de transport public a I'ambit d’estudi (cobertura 250m i 500m)

Projeccié Umiversal Transversal de Mercator EAMG DE LA MODIFICACIO DEL PGM
(UTM), fus 31N, sobre Fel-lipscide Intemacinoal PER A LA REGULACIO DE DIVERSOS
ETRSEN. basak en et fpsoide GRSO0; USOS A SANT BOI DE LLOBREGAT

— Ambit d'estudi
S Cartografia de referéncia:
E Parades de bus de linies interurbanes amb origen d'altituds a nivell del mar 3 Alacant i
g ; Base Topografica (e.1:50 M) origen de longituds al meridia de Greenwich 5. Transport Piiblic - linies interurbanes
- 250m distancia linies interurbanes ® INSTITUT CARTOGRAFICA | .
GEOLOGIC DE CATALUNYA enlioac:
0 210 420 Mts “h
/, |i= AnthesisLavola ___

- 500m distancia linies interurbanes

Origen: Elaboracié propia

En la segilient grafica es mostra la cobertura d’aquelles linies utilitzades pels residents per accedir a

I’ambit d’estudi:
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Figura 15 Relacio de parades de transport public a I'ambit d’estudi (cobertura 250m i 500m) per us de residents
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Origen: Elaboracié propia

A continuacio es fa una descripcio detallada de ’oferta de transport pUblic disponible per accedir a
’ambit d’estudi.

4.3.1. Autobus

Entorn de I’ambit d’estudi hi ha una variada oferta de transport public. En el cas de ’oferta d’autobus,
existeixen linies urbanes, interurbanes i nocturnes que tenen parada a les proximitats de ’ambit.

Les parades es concentren principalment a l’eix de la carretera de la Santa Creu de Calafell (C-245), les
quals ofereixen cobertura a bona part de |’ambit d’estudi (a excepci6 d’algunes zones del sector de Can
Calderon). El seu estat és bo, son accessibles i disposen de marquesines i bancs per seure.

Dins dels sectors de Salines i Fonollar Sud - Bullidor transcorren 5 linies de bus interurba (L75, L78, L97,
E86 i E98) i 1 linia de bus urbana (SB3). Aquestes parades si que presenten aspectes de millora, tant a
nivell d’accessibilitat com de reserves per al propi bus.

A continuacio es detallen les dades de servei de cadascuna de les linies:
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Taula 7 Dades de servei de linies de bus amb parades dins [’ambit d’estudi

Itinerari

Sant Boi (Saragossa —

laborables

Horari

dissabtes

diumenges i festius

laborables

Freqliéncia

dissabtes

diumenges

i festius

SB3* Tanatori) — Sant Boi (Oms De 07:30 a2 22:00 De 08:30 a2 22:00 De 08:30 a 22:00 60’ 60’ 60
— Marianao)
Barcelona (PI. Espanya) —
L72* Sant Boi (Ciutat De 05:20a 22:50 De 05:15a22:20 De 06:45 a 22:30 20 40 50
Cooperativa)
L78 El Prat — Sant Boi De 06:00 a 22:15 De 07:00 a 22:00 De 07:00 a 22:00 20 30 30
Lg1 ~ barcelona (Pl Espanya) = o o0 293.00  De05:15222:50  De 05:15 a 22:50 30 40 40
Gava (Can Tries)
L'Hospitalet (Ciutat de la
182 Justicia) — Gava (Av. Joan De 05:10 a 23:00 De 05:10 a 23:00 De 05:10 a 23:00 30 40 40
Carles 1)
L'Hospitalet (Ciutat de la
L85 Justicia) — Gava (Av. Joan De 05:10a 22:30 De 05:10 a 22:30 De 05:10 a 22:30 30 40’ 40
Carles 1)
Barcelona (PI. Espanya) —
L86 Viladecans (Av. Can De 05:55 a 22:35 De 07:20 a 22:40 De 07:20 a 22:40 15 20 200
Palmer)
Log ~ Castelldefels (Bellamar) = 0 300005 De06:55222:00  De 07:00 22:00 15 20 30’
Sant Boi (Estacio FGC)
Loy Barcelona (M. Cristina) = 1) 0009500 De08:00222:00  De 08:00a 22:30 20 20 30
Castelldefels (Bellamar)
g0  Barcelona (Pl.Espanya) = o e 3029300 - - 20 . -
Sant Boi (Cooperativa)
Barcelona (PI. Espanya) — ) ) i
E86 Viladecans (Can Palmer) De 06:10a21:10 20
£o3 Barcelor]a (M. Cristina) — De 06:05 a 10:00 3 3 515 3 3
Gava (Les Planes) De 13:352a19:20
Barcelona (PI. Catalunya)
N13 —Sant Boi (Ciutat De 22:30a06:30 De 22:30a 06:30 De 22:30a 06:30 20 20 20'
Cooperativa)
Barcelona (PI. Catalunya)
N14 — Castelldefels (Centre De 22:40 a 06:00 De 22:40 a 06:00 De 22:40 a 06:00 20 20 20

Vila)

(*) A partir del 16 de juliol de 2022, I’AMB introduira millores de freqiiéncies a les linies L72 i SB3, sobretot els caps
de setmana i festius (actualment la freqiiéncia en aquests dies se situa entre els 40 i 60’).

Origen: AMB

En la segiient taula es fa un resum de l’oferta de linies d’autobusos que tenen parada a |’ambit d’estudi
i la seva freqliéncia de pas relacionada amb els municipis on connecten (origen, final i parades
intermédies), per tal de conéixer quins d’aquests presenten un millor grau de connectivitat (tant en
horari dilirn com nocturn):
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Taula 8 Oferta de transport public dins ’ambit d’estudi, per municipis

Horari dilirn:

Freqliéncies maximes

Municipis Linies (diarnes)

laborables dissabtes diumenges i festius

L81, L82, L85, L86,

Viladecans 196, 197, E86, E98 15 20 20
L72, 181, L86, L97, , , ,

Barcelona E70, £86, E98 15 20 20
. L81, L82, L85, L96, , , ,

Gava 197, £98 15 20 30

, ) L72, 181, L82, L85, , , ,
L'Hospitalet 136 15 20 20
El Prat L72, 178, L81, L86 15’ 20 20
Cornella L82, L85 30 40 40
Castelldefels L96, L97 15’ 20 30
Esplugues L85 30’ 40’ 40’

Horari nocturn:

Freqliencies maximes

Municipis Linies (nocturnes)
laborables dissabtes diumenges i festius
Barcelona N13, N14
L'Hospitalet N13, N14
Cornella N13, N14
Viladecans N14 20 20 20
Gava N14
Castelldefels N14
Esplugues N14

Origen: Elaboracié propia

Com podem veure Barcelona, L’Hospitalet, Viladecans i Gava son els municipis amb una oferta d’autobus
amb parada a ’ambit d’estudi superior, tant en franja dilirna com nocturna (El Prat és ’Unic dels
municipis de l’entorn que no té un servei nocturn amb parada a |’ambit d’estudi).

Per Ultim, la taula seglient amb dades extretes del PMU de Sant Boi ens mostra que la linia que presenta
una major demanda és la L96 que connecta |’estacio de FGC de Sant Boi amb Castelldefels. Les segiients
que generen més demanda son aquelles que connecten Sant Boi amb Barcelona i l’Hospitalet.
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Taula 9 Dades de la demanda anual de les linies de bus amb parada propera a I’ambit d’estudi (2011)

Demanda anual

Linia Itinerari (2011)
SB3 Sant Boi (Saragossa — Tanatori) — Sant Boi (Oms — Marianao) 68.115
L72 Barcelona (PI. Espanya) — Sant Boi (Ciutat Cooperativa) 1.343.950
L78 El Prat — Sant Boi 582.851
L81 Barcelona (PIl. Espanya) — Gava (Can Tries) 1.393.802
L82 L'Hospitalet (Ciutat de la Justicia) — Gava (Av. Joan Carles ) 1.104.692
L85 L'Hospitalet (Ciutat de la Justicia) — Gava (Av. Joan Carles ) 1.407.715
L86 Barcelona (PI. Espanya) — Viladecans (Av. Can Palmer) 1.110.177
L96 Castelldefels (Bellamar) — Sant Boi (Estacié FGC) 2.334.867

Origen: PMU Sant Boi

Es pot concloure que ’oferta d’autobUs propera a I’ambit és molt bona, amb una variada oferta de linies
i una freqiiéncia adequada que afavoreixen la mobilitat en transport public en les diferents franges dels
7 dies de la setmana.

4.3.2. Transport ferroviari

L’ambit d’estudi no disposa en el seu entorn proper d’estacions de transport ferroviari. No obstant,
[’estacio de FGC de Sant Boi pot connectar-se facilment mitjancant dues formes de transport sostenible:

e Bus: Linia L96 de bus interurba (20 minuts aprox. des de la parada més allunyada, amb una
freqgliencia de pas de 15’ en dia feiner i 20’ en dissabtes, diumenges i festius)

e Bicicleta: 13 minuts des del punt més allunyat de |’ambit d’estudi

L’estacio FGC de Sant Boi forma part de la linia Llobregat - Anoia, i aturen tots els trens de les 8 linies
existents (L8, 54, S8, S33, R5, R6, R50 i R60). En dia feiner, el servei es caracteritza per donar una
freqliéncia elevada de pas al llarg de tot el dia (una mitjana de pas cada 5 minuts) i un horari de servei
que va des de les 5:00 fins a les 24:00. Els caps de setmana i festius, la freqiiéncia disminueix als 10’,
tot i que es manté ’horari de servei.

Alguns dels principals municipis que tenen parada en aquesta linia son Barcelona, |’Hospitalet del
Llobregat, Cornella, Sant Boi (Ciutat Cooperativa), Santa Coloma de Cervello, Sant Vicenc dels Horts,
Palleja, Sant Andreu de la Barca o Martorell.
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Figura 16 Connexié en bici i el transport public amb [’Estacié FGC Sant Boi
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Origen: Google Maps

Cal destacar que el projecte de transformacié de la C-245 incloura la posada en marxa ’any 2023 del
servei Metrobls 8 (M8), una linia d’altes prestacions que connectara l’ambit d’estudi amb ’estacio
intermodal de Cornella de Metro (L5), Rodalies (R11iR4) i Tram (T11iT2). Aquest fet suposara una millora
considerable especialment pel que fa a les connexions en transport public entre els municipis del sud i
nord del Baix Llobregat amb l’ambit d’estudi.
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Figura 17 Proposta de tracat de la futura linia Metrobus 8
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Origen: AMB

4.3.3. Impacte de la nova mobilitat sobre la xarxa de transport public

S’estima que, una vegada es consolidin les modificacions al sector, es generin diariament un maxim de
822 desplacaments en autobus.

Tot i que les diferents activitats previstes a [’ambit d’estudi presenten diferéncies en quant als habits
de mobilitat, s’estableix com a hora punta entre les 17 i les 18h en dia laborable. En aquesta franja es
preveu que es generin 176 desplacaments en autobus, distribuits de la seglient forma:

o 59 desplagcaments interns (1 de cada 3)
e 117 desplacaments externs (2 de cada 3)

L’actual xarxa de transport public de ’ambit d’estudi tindria capacitat per absorbir la nova demanda
de mobilitat externa generada en hora punta gracies a l’alta oferta de linies de bus i el nimero
d’expedicions.

Pel que fa a la nova mobilitat interna, la linia SB3 té un Us exclusiu per donar cobertura a ’actual
tanatori (1 expedicio per hora), i les altres linies recullen abans de la parada a molts viatgers amb
destinacio Sant Boi (per exemple la L72 connecta principalment Barcelona amb Sant Boi) i que hem de
sumar viatgers residents que utilitzen aquestes linies per tornar de la Zona Comercial (parades L72 i
L78). Tot i aixi, pel nombre de desplacaments previstos a hora punta es conclou que U’oferta actual de
transport public satisfa la nova demanda de desplacaments entre residents.
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En la segiient taula es mostren el nombre de desplacaments amb les linies que poden donar servei i el
nombre d’expedicions en ’hora punta prevista (17 a 18h en dia feiner):

Taula 10 Capacitat de la xarxa de transport public per absorbir la nova mobilitat en hora punta (17 a 18h)

MOBILITAT INTERNA

Ambit de procedéncia Percentatge Despl. Linies ixpedlcmns
ora punta
Sant Boi 100,0% 59 SB3*, L72, L78, L96 11
Total 100,0% 59

(*) 1 expedicio per hora

MOBILITAT EXTERNA

Expedicions
hora punta

Ambit de procedéncia Percentatge  Persones Linies

L81, L82, L85, L86, L96, L97, E86,

Viladecans 23,0% 27 E98 24
Castelldefels 8,5% 10 L96, L97 7
Gava 7,3% 9 L81, L82, L85, L96, L97, E98 17
L’Hospitalet del Llobregat 18,4% 22 L72, L81, L82, L85, L86 13
Cornella de Llobregat 13,1% 15 L82, L85 4
El Prat de Llobregat 7,8% 9 L72, L78, L81, L86 12
Sant Joan Despi 4,5% 5 L85 2
Resta Baix Llobregat Nord 7,7% 9 L96 (intermodalitat FGC) 4
Barcelona i Besos 8,7% 10 L72, L81, L86, L97, E70, E86, E98 22
Exterior primera corona 0,9% 1 L96 (intermodalitat FGC) 2
Total 100,0% 117

Origen: elaboracié propia

Es considera que tenint en compte el nombre d’expedicions i la seva ocupacio actual, resulta suficient
’oferta actual per absorbir la nova demanda generada en hora punta.
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4.4,.Xarxa viaria

4.4.1. Xarxa actual

L’ambit d’estudi s’emplaca en una zona on es concentren diferents infraestructures viaries de gran
importancia, tant a nivell de mobilitat interna (vies de la xarxa principal) com d’enllac amb altres
municipis de la comarca i de la resta de Catalunya.

El PMU de Sant Boi preveu una nova jerarquitzacio del viari, en el que les vies perimetrals de |’ambit
d’estudi (Ctra. Santa Creu de Calafell, Avinguda de Marina i carrer de la Mare de Déu de Ndria) i les que
I’entravessen (carrer de la Riera del Fonollar, carrer de la Riera Roja i Ctra. del Prat) formen part de la
xarxa primaria, deixant la resta sota una consideracio de xarxa veinal (amb velocitat limitada 30 km/h).

Figura 18 Nova jerarquitzacié viaria dins [’ambit d’estudi
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Font: Elaboracié propia

Amb U'objectiu de reordenar la xarxa d’accés a la ciutat per tal d’evitar que el transit extern afecti
directament a la xarxa interna del municipi, existeix un projecte del Ministeri de Foment de
perllongament de la C-32 fins a la connexido amb ’A-2 per tal d’alliberar de transit el nus de la pota sud
(no es coneix amb certesa la data de finalitzacio de les obres).

Les vies d’accés principals a les proximitats de [’ambit d’estudi son:

e A-2: Connecta l’ambit d’estudi amb els municipis de !’interior de la comarca resseguint el curs
del riu Llobregat, i amb Barcelona a través del nus del Llobregat.

e C-31: Enllaca ’ambit d’estudi amb Barcelona, |’aeroport i altres poblacions.
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C-32, o corredor del Mediterrani: Autopista que connecta |’ambit d’estudi Barcelona i diverses
poblacions del Barcelones, Maresme, Baix Llobregat, Garraf i Baix Penedés. També és considerat
un dels vials principals d’accés a |’Aeroport. Aquesta via actua com a barrera entre la zona
industrial i el Parc Agrari del Llobregat.

Pel que fa als itineraris urbans per accedir en vehicle privat al sector, es descriuen breument els
principals:

Carretera del Prat (B-201), que connecta l’ambit amb la C-31C i la C-32. Aquesta via actua com
a frontera dins ’ambit d’estudi per la falta de passos de vianants semaforitzats, i serveix com
a eix de connexié amb Barcelona, El Prat i ’Hospitalet.

I Ctra. de Prat (accés a C-31C i C-32)

‘ Ctra. del Prat

Carretera de la Santa Creu de Calafell (C-245), que enllaca amb I’A2 i la C-32. La rotonda
d’enllac amb aquestes dues vies d’alta capacitat presenta greus problemes de retencions,
especialment en hores punta.

i C-245 (tram urba) C-245 (enllag amb C-32)

Ronda de Sant Ramén: Via de la xarxa primaria que actua com a eix vertebrador nord-sud de la
ciutat de Sant Boi i que enllaca directament amb ’ambit d’estudi a través del carrer Riera Roja.
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Ronda de Sant Ramdn y ~Carrer de la Riera Roja

e Cami Les Salines - Carrer d’Alacant: Eix viari de la xarxa primaria que connecta la C-32 amb
Uinterior de ’ambit d’estudi fins la Ctra. de la Santa Creu de Calafell a través del carrer Alacant.

Salines (accés a C-32)

4.4.2. Demanda de la xarxa

En aquest capitol es realitza una caracteritzacio de la demanda de la xarxa viaria actual a les proximitats
de ’ambit d’estudi.

L’any 2019 des del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya es realitza
un Estudi de transit pel nou carril bus i via ciclista a la carretera C-245. Dins d’aquest estudi es va
realitzar un aforament en dia feiner dins |’ambit d’estudi (concretament al PK 10+900) que van permetre
actualitzar les dades de transit de les estacions d’aforament de la Diputacié de Barcelona de qué es
disposava (any 2010) i d’altres dades de comptatges manuals del PMU de Sant Boi.

L’estudi determina el segiient:
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Taula 11 Dades de demanda de la Ctra. Santa Creu de Calafell (C-245)

Sant Boi de Llobregat

Aforament 24h 22.341 vehicles
% pesants 6,02%
8a9h
Hora punta sentit Barcelona 10.676 vehicles
766 veh./h (7,2%)
18 a 19h
Hora punta sentit Castelldefels 11.665 vehicles

785 veh./h (6,7%)

Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya

Un altre punt analitzat és al tram de la C-245 entre la connexio amb la C-32 i ’A2, amb dades procedents
del Ministerio de Fomento (desembre 2019). Aproximadament uns 24.000 vehicles/dia travessen aquest
punt per sentit, representant el tram amb major IMD de tota la xarxa (en el futur aquest punt sera
desviat al nou enllac que el Ministeri esta construint).

Figura 19 Aforaments de la connexid de la C-245 amb I’A2 i la C-32 (Dades de 2019)

11521 965

L 25801

Font: Ministerio de Fomento

Totes aquestes dades mostren que aquesta via és utilitzada principalment per desplacaments de caracter
metropolita i de connexio entre els diferents municipis pels que transcorre.
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L’estudi també realitza una prognosi futura d’aquesta via, degut a la perdua de capacitat en aquells
trams que passen de dos a un carril per vehicles i un carril bus. Aquest analisi compara la situacio actual
i la situacio futura (segons un escenari de perdua del 2,6% del transit en vehicle privat), considerant dos
indicadors calculats a partir del model macro de transit i la resta de dades:

e Nivell de servei (intensitat/capacitat)
e Nivell de servei (demores)

En el cas de Sant Boi se seleccionen 4 punts que es distribueixen al llarg de tot I’ambit de !’estudi:

Figura 20 Ubicaci6 dels punts d’estudi de la prognosi futura de la C-245

|
[ Ambit d’estudi 7
Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya

Amb la nova ordenacio, els nivells de servei de la C-245 en gran part del seu recorregut per Sant Boi
presenten un nivell C com a pitjor nivell de servei (trams SB1 i SB2). Pel que fa a les demores, s’estimen
uns valors similars als actuals. A ’alcada de la rotonda que connecta amb la C-32 (SB3), els nivells de
servei empitjoren a ’accés direccio Barcelona donat que s’elimina un carril de circulaci6. No obstant,
amb el transit futur les demores seran semblants a les actuals.

En les segiients figures es mostren graficament els resultats d’aquest estudi:
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Figura 21 Estimacié del nivell de servei futur de la_C-245 a hora punta

Sector
“Les Salines”

Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya
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Figura 22 Estimacio del nivell de servei (demores) de la C-245 a hora punta

Sector
“Les Salines”

Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya
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Figura 23 Estimacio de la ubicacio de les cues maximes a la C-245 en hora punta

Sector
“Les Salines”

Cuasi-Dinamico - Cola Vertical - C-245

Origen: Estudi de transit del nou carril bus i via ciclista a la C-245.
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya

Tal i com s’observa en els resultats de ’estudi, el sector de Salines és el més perjudicat tant a nivell de
nivells de servei com d’increment de temps de viatge i cues generades. El nus que connexié entre la C-
245 i les carreteres C-32 i I’A2 genera uns problemes importants de transit que no es resoldran fins que
’executin les obres previstes per part del Ministerio de Fomento.

Per Gltim, Uestudi també analitza el possible impacte sobre la mobilitat a la carretera C-32 com a
resultat de la captacid del vehicle privat procedent de la C-245 un cop entri en servei el nou carril bus.
L’analisi determina que aquest efecte no sera significatiu, en especial en hores punta del mati (sentit
Barcelona) i tarda (sentit Garraf), ja que la C-32 es troba en aquestes hores gairebé al limit de capacitat.

4.4.3. Impacte de la nova mobilitat sobre la xarxa viaria

S’estima que el desenvolupament de ’ambit d’estudi suposara un increment de la mobilitat en vehicle
privat (d’anada i tornada) de 1.725 desplacaments en cotxe i 579 en motocicleta.

Segons s’ha explicat al capitol sobre mobilitat generada prevista, [’hora punta se situa en dia feiner de
17 a 18h, coincidint amb [’horari de sortida de les oficines.
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Aplicant la distribucio geografica estimada al mateix capitol del present document, s’estima que cada
dia, en hora punta, es generaran el seglient nUmero de desplacaments dins ’ambit d’estudi de cotxes i
motocicletes:

Taula 12 Nombre de desplacaments en turisme i motocicleta en hora punta (17 a 18h)

MOBILITAT INTERNA

Ambit de procedéncia Percentatge Turismes Motos
Sant Boi 100,0% 292 85
Total 100,0% 292 85

MOBILITAT EXTERNA

Ambit de procedéncia Percentatge Turismes Motos
Viladecans 23,0% 22 6
Castelldefels 8,5% 8 2
Gava 7,3% 7 2
L'Hospitalet del Llobregat 18,4% 18 5
Cornella de Llobregat 13,1% 13 4
El Prat de Llobregat 7,8% 7 2
Sant Joan Despi 4,5% 4 1
Resta Baix Llobregat Nord 7,7% 7 2
Barcelona i Besos 8,7% 8 2
Exterior primera corona 0,9% 1 0
Total 100,0% 96 28

Origen: Elaboracié propia

Els principals itineraris d’accés i sortida de ’ambit d’estudi en vehicle privat es realitzen per la Ronda
Sant Ramon i la Ctra. de la Santa Creu de Calafell en el cas dels desplacaments interns, i per la C-32, la
C-31Ci la Ctra. de la Santa Creu de Calafell en els desplacaments externs. A continuacié es mostren les
vies utilitzades per als desplacaments d’entrada a ’ambit d’estudi i el nombre de vehicles que s’estima
utilitzaran aquestes vies per accedir (o sortir) del sector en hora punta de la tarda (17 a 18h):
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Taula 13 Nombre de vehicles nous que entraran a [’ambit d’estudi per ambit geografic i vies utilitzades

Nombre de cotxes Nombre de motos
de la tarda de la tarda
Sant Boi Ronda Sant Ramon i C-245 292 85
Baix Llobregat Sud C-32iC-245 37 10
Baix Llobregat Nord C-245, C-31iA-2 49 14
Barcelona i Besos C-31, B-20i B-10 8 2
Exterior primera corona C-32, B-20, B-10, A-2 i B-23 1 0

Origen: Elaboracio propia

Com es pot observar, la mobilitat interna tindra una incidéncia elevada en la xarxa viaria local, tenint
en compte a més que [’hora punta de |’ambit coincideix amb les sortides de les escoles i la tornada a
casa de molts desplacaments de residents.

Pel que fa a la mobilitat externa, i tal i com s’ha vist a ’analisi de la C-245, la xarxa viaria de connexio
tindra capacitat per absorbir aquesta nova demanda de desplacaments.

i més si tenim en compte que aquesta hora coincideix amb les sortides d’escoles i la tornada de la feina
de més persones. Pel que fa a la mobilitat externa, i tal i com s’ha vist a 'estudi de la C-245, no es
preveu que la nova mobilitat en turismes i motocicletes generi incidéncies destacables a la xarxa viaria
de connexio.

46



< Anthesis Lavola

4.5. Reserves d’espais per aparcaments

4.5.1. Oferta i demanda actuals

L’oferta d’aparcament a l’ambit d’estudi és principalment lliure a la via publica, amb algunes places
reservades per a motocicletes i per empreses particulars (no existeixen places reservades per C/D ni per
PMR). L’ambit tampoc disposa de zones d’estacionament reservat per camions, fet que origina en
algunes vies una ocupacié de U’oferta d’aparcament destinada a turismes i vehicles industrials lleugers
(com és el cas de I’Avinguda Marina).

Un altre aspecte a destacar és que la proximitat de |’ambit d’estudi amb la zona residencial de Sant Boi
fa que en horari nocturn els aparcaments situats a la banda més propera a la Ctra. de la Santa Creu de
Calafell s’ocupin per residents.

Com s’ha comentat anteriorment, en algunes de les vies principals del poligon s’identifiquen incidencies
derivades de l’aparcament il-legal a vorera de turismes i motocicletes durant dia feiner. Aquest fenomen
pot ser segut a una combinaci6é d’una manca d’oferta d’aparcament i una abséncia de control per part
de la Policia Local. Des del PMU Sant Boi es preveuen mesures per pal-liar aquest fenomen (com per
exemple, ’increment de control policial a la zona).

A continuacio es mostren algunes de les casuistiques més habituals pel que a ’aparcament dins dels
diferents sectors que composen l’ambit d’estudi:

¥

r
Avinguda Marina * i Carrer de la Riera Roja

T
| |':\m‘l\ |
R
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- Carrer de les Salines = Carrer de Saragossa

4.5.2. Oferta de punts de carrega de vehicle eléctric

Actualment [’ambit d’actuaci6 disposa de 3 estacions de carrega de vehicle eléctric, ubicades al llarg
de Ueix de I’Avinguda Marina:

e Avinguda del Segle XXI, 79 (Sector Can Calderon): 3 punts
e Avinguda de la Marina, 14 (Sector Fonollar Sud - Bullidor): 2 punts
e Avinguda de la Marina, S/N (Sector Les Salines): 4 punts

Des de I’Ajuntament de Sant Boi s’esta impulsant la instal-lacid de nous punts de carrega de vehicle
eléctric a diferents punts dels Poligons d’Activitat Economica del municipi.

4.5.3. Determinacié de les necessitats d’aparcament futures

Segons l’article 298 de les Normes Urbanistiques del PGM, els edificis de nova planta hauran de
projectar-se perqué comptin amb una dotacié d’aparcament a l'interior de U’edifici o en terrenys
edificables del mateix solar segons el tipus. A la seglient taula s’indiquen aquestes ratios, de manera
conjunta amb ’estimacio de rotacio d’aquestes places per tal de determinar el nimero total de noves
places a ’ambit d’estudi:

Taula 14 Noves places d’aparcament dins [’ambit d’estudi

Superficie (m?) Ocupacié Rati PGM Rotacid Places
Oficines 10.945,37 -- 1/100 m? 1,0 110
Equipaments 43.781,48 5m2/pers.*  1/10 pers. 5,0 176
esportius
Serveis funeraris -- -- -- 2,5 77 **
TOTAL 393

* CTE DB-SI (Taula 2.1)
** Normes urbanistiques de I’ambit d’estudi (Capitol VI)

Origen: Elaboracio propia

Per tal de garantir les necessitats d’aparcament previstes amb els canvis d’usos a ’ambit d’estudi
s’hauria de disposar de 393 noves places d’aparcament (318 turismes i 75 motocicletes).
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Dins d’aquesta previsio d’aparcament i per tal de donar compliment al Reial Decret 1053/2014, que
estableix la necessitat de punts de recarrega per a vehicles eléctrics (1 cada 20 places), i la normativa
d’accessibilitat vigent, que regula la dotaci6 minima de places d’aparcament PMR per edificis que
excedeixin una superficie de 100 m2, s’hauran de considerar les segiients reserves:

Taula 15 Noves places d’aparcament dins [’ambit d’estudi

Us Superficie (m?) Places Pur‘1ts de Places PMR
recarrega
Oficines 10.945,37 110 6 3
Equipaments 43.781,48 176 9 6
esportius
Serveis funeraris -- 77 4 3
TOTAL 393 19 12

Origen: Elaboracio propia

4.6. Distribucio urbana de mercaderies

4.6.1. Oferta i demanda actuals

L’ambit d’estudi no disposa de zones per a la carrega i descarrega de mercaderies, fet que ens fa pensar
que les operacions es realitzen a Uinterior del recinte de les empreses o a la via pUblica sense cap tipus
de regulacio.

Aquesta manca de regulacio fa que es produeixin ocupacions il-legals de voreres i estacionaments en
doble fila a certs punts de la jornada laboral, fet que genera lleus incidéncies de mobilitat.

Segons el Decret 344/2006, a ’ambit d’estudi s’hauran de preveure 22 reserves de places de 3x8m a
la xarxa viaria de carrega i descarrega de mercaderies, com a conseqiiéncia del canvi d’Gs d’industrial
a oficines.
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5. PROPOSTES PER FOMENTAR UNA MOBILITAT MES
SOSTENIBLE

La present modificacio, segons es desprén de !’estudi de mobilitat, conclou amb diverses propostes per
fomentar una mobilitat més sostenible a tot ’ambit d’estudi (algunes de les quals provenen del PMU de
Sant Boi 2014-2019, actualment en estat de revisio).

A les propostes de millora se’ls hi hauran de sumar aquelles actuacions contemplades en el projecte de
transformacio de la carretera de la Santa Creu de Calafell en eix civic que fomenti la mobilitat
sostenible, les quals es troben a hores d’ara en un estat avancat d’execucid, i per tant, és molt probable
que estiguin en Us quan aquest document sigui executiu. Aquesta actuacio suposa:

e Garantir la continuitat dels desplacaments a peu entre els municipis del sud del Baix Llobregat
(Castelldefels, Gava, Viladecans, Sant Boi i Cornella).

e Incrementar la permeabilitat de la C-245 a Sant Boi instal-lant 19 passos de vianants semaforitzats
i adequats als parametres d’accessibilitat actuals.

e Construir un carril bici bidireccional segregat que connecti els municipis de Castelldefels, Gava,
Viladecans, Sant Boi i Cornella.

e Habilitar un carril exclusiu per autobus per sentit de circulacio, i estudiar la possibilitat
d’incrementar U’oferta i la freqiiéncia de pas.

Es important destacar que la present MPGM planteja I’admissibilitat d’algunes activitats i en preveu les
possibles localitzacions de manera no univoca que s'aniran executant per iniciativa privada. Per aquest
motiu no es presenta un pla d’etapes com a tal. Alternativament es considera que, amb motiu de les
llicéncies urbanistiques i ambientals per la implantacié d’alguna de les activitats que habilita la present
modificacid, caldra que s'estudiin les propostes de millora que es detallen en aquest estudi, i en concret
aquelles que tinguin un impacte directe i positiu sobre aquella activitat, a ’objecte de valorar la
idoneitat de la seva implementacio.

A continuacio es descriuen les propostes de millora contemplades per tot ’ambit d’estudi (l’abast i
previsio pressupostaria de cadascuna de les mesures s’haura de concretar en el moment en que es
defineixin les activitats previstes dins d’aquesta MPGM).

5.1.1. Actuacions en relaci6 a la xarxa d’itineraris per a vianants

Es plantegen les segiients actuacions per tal de millorar [’accessibilitat a peu a l’ambit d’estudi (tant la
connexio amb el nucli urba com els desplacaments per ’interior dels sectors del poligon) i garantir la
seguretat dels vianants.

V.1 - GARANTIR L’ACCESSIBILITAT DE TOTS ELS PASSOS DE VIANANTS

Per tal de garantir la seguretat i accessibilitat dels vianants, aixi com la continuitat dels itineraris, cal
realitzar diverses millores als passos per a vianants dins ’ambit d’estudi, principalment a les
interseccions ubicades a l’interior del sector Les Salines tal i com es mostra a la figura (els accessos a
través de la C-245 ja es milloraran amb les obres de transformacié d’aquesta via).

El PMU de Sant Boi preveu actuacions de millora a les vies que formen la nova xarxa principal de vianants,
on es consideren els carrers Salines, Riera Roja, Alacant. Avinguda Marina i Ctra. del Prat. No obstant,
hi ha vies de la xarxa secundaria que també requereixen d’una millora en ’accessibilitat dels seus passos
de vianants, les quals aquest apartat hi fa referéncia.
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En aquests sectors s’hauran d’implementar nous guals adaptats i millorar la visibilitat dels vianants
aplicant mesures especifiques tant constructives com de dissuasio d’aparcament il-legal. Si es considera
oportl, algunes d’aquestes actuacions podran anar reforcades amb senyalitzacio vertical.

Figura 24 Passos de vianants amb aspectes de millora (xarxa secundaria)
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5.1.2. Actuacions en relacio a la xarxa de bicicleta

Per seguir fomentant la mobilitat sostenible en bicicleta i tenint en compte ’aparicio de nous ginys de
mobilitat personal com els patinets o bicicletes electriques, es fan les seglients propostes en relacié a
la xarxa de bicicletes tenint en compte els projectes previstos tant al PMU de Sant Boi com al projecte
de transformacio de la Ctra. de la Santa Creu de Calafell (C-245).

B.1 - RESERVA D’APARCAMENT PER A BICICLETES SEGONS DECRET 344/2006

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
de Catalunya, especifica que cal preveure unes ratios minimes d’aparcament per a bicicletes fora de la
via publica. Segons aquest Decret, caldria preveure una reserva de 563 places d’aparcament per a
bicicletes dins de ’ambit d’actuaci6. No obstant aixo, tot i fer una reserva d’espai per a la futura
ubicacié d’aquests aparcaments per part del promotor, inicialment es proposa una dotacié menor
ajustada a la demanda real.

Aquests aparcaments s’hauran de situar a les proximitats dels accessos als diferents equipaments, dins
de la parcel-la i ben il-luminats (de forma natural i/o artificial), i s’haura de preveure una possible
ampliacio del nombre de places si es considera oport( en funcié de la demanda.

S’hauran d’instal:-lar aparcaments de tipus U invertida, evitant aixi I’Us d’aparcament de suport d’una
roda que aporten menor nivell de seguretat i confort. Idealment, s’haura de proposar una opciod
d’aparcament cobert per protegir les bicicletes del mal temps i sistemes de control d’accés per
incrementar-ne la seguretat en cas de robatori, especialment en els nous edificis d’Us d’oficina, on es
preveu un temps d’aparcament molt superior als altres dos usos (una jornada laboral).

Taula 16 Proposta inicial de noves places d’aparcament de bicicletes dins [’ambit d’estudi

Total Aparcaments
aparcament recomanats
bicicletes inicialment
Serveis funeraris 15 6
Oficines 110 36
Equipaments esportius 438 146
TOTAL 563 188 (33%)

Origen: Elaboracio propia

B.2 - SENYALITZACIO HORITZONTAL ESPECIFICA PER A BICICLETES

Amb la nova jerarquitzacio viaria prevista al PMU Sant Boi, totes les vies de |’ambit d’actuacio passen a
ser considerades com a “Xarxa veinal” amb limitacio de velocitat 30 km/h.

Per tal de facilitar i donar visibilitat a la mobilitat en bicicleta per |’interior de tot el sector, es proposa
la senyalitzacio horitzontal de tota la xarxa secundaria, recordant que les bicicletes han de circular pel
centre de la calcada en coexisténcia amb la resta de vehicles (tal i com recull ’Ordenanca reguladora
d’Us de ’espai public per part de cicles, bicicletes i VMP). S’haura d’implementar una senyal cada 150
metres de calcada, per recordar la coexisténcia a calcada de manera periodica. En aquelles vies de més
d’un carril per sentit de circulacio, es reservara el carril dret per a Us compartit.

Per ultim, indicar que és recomanable que aquesta actuacié es complementi amb un refor¢ de la
senyalitzacid vertical especifica.
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Origen: Elaboracio propia

B.3 - DESENVOLUPAMENT DEL CARRIL BICI DE L’AVINGUDA MARINA

A partir de la nova jerarquitzacio viaria prevista dins de [’ambit, i per tal de garantir la circulacié segura
i comoda en bicicleta en tot el sector, es proposa la construccié d’un carril bici segregat (1 carril per
sentit de circulacio) al llarg de tota I’Avinguda de Marina que connecti els actuals carrils bici dels carrers
Riera del Fonollar i Alacant, enllacant alhora amb el nou carril bici de la C-245 (extensi6 aproximada de
1.950 m).

Aquesta actuacio propiciara una significativa millora de la qualitat de ’espai urba, fet que generara
més interés a que noves empreses vulguin ubicar-se en aquest sector.

Figura 25 Proposta de tragat del nou carril bici de I’Avinguda Marina
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Origen: Elaboracio propia
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5.1.3. Actuacions en relacio a la xarxa de transport public

La mobilitat esperada en transport public generada per la modificacié analitzada al present estudi de
mobilitat és de 822 desplacaments/diaris en autobUs. Dins de I’ambit d’estudi ja existeix una amplia i
variada oferta d’autobuis que connecta amb els principals punts de procedéncia dels desplacaments
externs, tot i que [’accessibilitat a algunes de les parades presenten aspectes de millora (accessibilitat,
arees d’aproximacié de ’autobus, il-luminacio...). L’oferta ferroviaria queda allunyada del sector, a
una distancia de 4 km aproximadament.

Considerant aquestes propostes i la situacio analitzada al present estudi, es considera oport( proposar
les segiients actuacions en relacio al transport public a les proximitats de I’ambit d’estudi:

TP.1 - SENYALITZACIO ESPECIFICA DELS ITINERARIS DE CONNEXIO AMB TRANSPORT PUBLIC

Amb U’objectiu de donar més visibilitat a ’oferta de transport public existent al sector i optimitzar els
desplacaments a peu entre el punt d’origen i les parades, es proposa la instal-lacié de senyalitzacio
vertical especifica a les principals vies de |’ambit d’estudi informant de la ubicacié i distancia a peu de
les diferents parades de bus. Aquesta senyalitzacié vertical pot ser reforcada per una altra horitzontal.

Es prioritzara la instal:lacié d’aquest nou sistema de senyalitzacio als creuaments de les vies que formen
part de la xarxa de vianants basica de ’ambit d’estudi.

Figura 26 Proposta de senyalitzacié d’itineraris de connexié amb transport public

Origen: Elaboracio propia
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5.1.4. Actuacions en relacio6 a I’aparcament

Es proposen accions de regulacio i millora de |’oferta d’aparcament i de promocié del vehicle eléctric i
el cotxe compartit per fomentar una mobilitat més sostenible.

A.1 - PUNTS DE RECARREGA PER A VEHICLES ELECTRICS

L’ambit d’actuacio ja disposa de 3 estacions amb punts de carrega per a vehicles eléctrics.

El Reial Decret 1053/2014 estableix la necessitat de reservar una placa d’aparcament per a vehicle
eléctric per cada 40 places planificades. Tot i que aquesta és la ratio que determina el Reial Decret, es
preveu un increment de ’Us del vehicle eléctric en els propers anys. El Pla Metropolita de Mobilitat
Urbana (PMMU) 2019 -2024 ja proposa una ratio d’una placa d’aparcament per a vehicle eléctric per
cada 20 places planificades.

Per tant, considerant que la necessitat d’aparcament del sector sera de 393 places, s’haurien d’instal-lar
10 places d’aparcament amb punts de recarrega per a vehicles eléctrics, si bé es recomana d’aplicar la
ratio del PMMU i preveure’n 19.

A.2 - RESERVA D’ESPAI DE CARREGA | DESCARREGA

Segons el Decret 344/2006, a |’ambit d’estudi s’hauran de preveure 22 reserves de places de 3x8m a
la xarxa viaria de carrega i descarrega de mercaderies, com a conseqiiéncia del canvi d’Gs d’industrial
a oficines.

A.3 - RESERVA DE PLACES PER A PMR

La normativa d’accessibilitat vigent regula la dotacio minima de places d’aparcament PMR per edificis
que excedeixin una superficie de 100 m2. El nou canvi d’usos de I’ambit d’estudi preveu 12 noves places
d’aparcament adaptades a PMR.
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5.1.5. Mesures de gestio

A banda de les accions especifiques per a cadascuna de les xarxes de mobilitat, es proposa la segiient
mesura de gestio per fomentar una mobilitat més sostenible en [’accés a I’ambit d’estudi:

G.1 - REDACCIO DE L’EAMG DELS DESENVOLUPAMENTS PREVISTOS AL SECTOR

En Uarticulat de la MP s’indica que “per al desenvolupament de [’ambit de la present MPGM:

e per als usos se serveis funeraris amb incineracié (tanatoris-crematoris) i sense incineracio
(tanatoris) no caldra cap figura més de planejament derivat, sempre i quant els corresponents
projectes s’ajustin a les determinacions establertes en aquest.

e per als usos esportius, no caldra cap figura més de planejament derivat sempre i quant els
corresponents projectes s’ajustin a les determinacions establertes en aquest i el sostre maxim
edificable previst sigui inferior a 800 m? .

e per als usos culturals i oficines-administratius, no caldra cap figura més de planejament derivat
sempre i quant els corresponents projectes s’ajustin a les determinacions establertes en aquest
i el sostre maxim edificable previst sigui inferior a 1.500 m?”

En el cas que no es compleixin els anterior condicionants, es recorda que les figures de planejament
derivat que concretin els diferents usos, s’entendra que li és d’aplicacio Uarticle 3.1.c del Decret 344 i
per tant caldra que la seva tramitacio vagi acompanyada del corresponent EAMG, el qual haura de
concretar / ajustar les mesures correctores previstes en el present estudi.
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5.1.6. Altres mesures recomanades

Per ultim, en aquest apartat s’indiquen mesures recomanades a implementar, una vegada es
desenvolupin i consolidin els usos previstos al sector. No es considera que siguin d’aplicacio en la fase
de planejament com és ’objecte del present estudi.

M.1 - RECOMANACIO D’UBICACIO DELS NOUS USOS

Tenint en compte les principals conclusions d’aquest EAMG, i a mode de recomanacio, considerem tenir
en compte els segiients suposits a ’hora de determinar la ubicacio més adequada pels diferents nous
usos previstos dins |’ambit d’estudi:

e Serveis funeraris (tanatori amb o sense crematori): Considerant que la nova mobilitat
generada vinculada a aquest equipament sera majoritariament interna, i que ’accés en vehicle
privat pot tenir un pes rellevant en moments puntuals (tot i que el grau d’ocupacid és superior
al vinculat a altres usos), considerem que una bona ubicacid d’aquest tipus d’equipaments seria
a ’Avinguda Marina o al Sector Salines (en aquest ultim si les obres de connexio de I’A2 amb la
C32 s’executen i el transit a la zona es descongestiona). En ambos casos, s’haura de mantenir
el servei de bus urba amb parada a ’entorn proper per tal de fomentar la mobilitat en transport
public entre residents (usuaris i treballadors).

e Equipaments d’us esportiu: La transformacio de la C-245 en eix civic esdevindra una
oportunitat perqué nous usos s’instal:lin en aquesta via i contribueixin a reconfigurar el seu
caracter, amb edificacions singulars que tinguin la capacitat d’atraure nous desplacaments a
aquesta zona de la ciutat (especialment residents). Es per aix0 que considerem que aquesta
zona reuneix tots els condicionats per ser la nova ubicacié de l’equipament, especialment la
zona de contacte amb la trama urbana. De la mateixa manera que el cas anterior, la ubicacio
d’aquest nou equipament estara condicionada a les obres pendents d’execucio per part del
Ministerio de Fomento.

e Oficines: Per dltim, els nous usos d’oficines son els que teoricament generaran més
desplacaments a ’ambit d’estudi, tant interns com externs. Considerant la bona cobertura de
transport public per ambdos perfils, considerem que |’Avinguda Marina pot ser una molt bona
ubicacio per a aquest nou Us (especialment si s’impulsa un projecte de millora d’espai public
d’aquesta via vinculada a la construccio del carril bici proposat a ’apartat 5.1.2 d’aquest EAMG).

M.1 - SISTEMA DE CARPOOLING PER A TREBALLADORS/ES DEL POLIGON

Per tal d’evitar incidéncies generades en hora punta per I’Gs del vehicle privat entre residents que es
desplacin habitualment al sector (especialment per treballar) es recomana impulsar un sistema de
vehicle compartit participat de manera conjunta publica / privada. Aquesta mesura haura d’anar
acompanyada d’una campanya especifica de comunicacié per tal de donar a conéixer el servei i
promoure el seu Us.

M.2 - RESERVA DE PLACES PER A VAO | FOMENT DEL CAR-POOLING

Per fomentar un Us mes racional del vehicle privat i incentivar una mobilitat més sostenible en els
desplacaments laborals es proposa la reserva de places d’aparcament especifiques per a Vehicles d’Alta
Ocupacio (VAO) a les diferents reserves d’aparcament dels nous usos que s’implementin. Per fomentar
un major Us d’aquestes places es recomana de disposar d’un aplicatiu que faciliti el compartir cotxe
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M.3 - SUBSTITUCIO D’ESTACIONAMENT UBICAT A INTERSECCIONS PER APARCAMENT DE
MOTOCICLETES

El canvi d’Us preveu un increment de 557 nous desplacaments en motocicleta per dins del sector. Davant
la manca d’aparcament especific per aquest vehicle a la via publica, es proposa reemplacar
progressivament les places d’aparcament ubicades davant de tots els passos de vianants per reserves
d’estacionament per a motocicletes (prioritzant aquells ubicats a la xarxa basica de vianants),
incrementant alhora la visibilitat i seguretat en les interseccions.

M.4 - DESENVOLUPAMENT | IMPLEMENTACIO DE PLANS DE DESPLAGAMENT A EMPRESA (PDE)

Per tal de millorar la nova mobilitat generada i promoure els desplacaments en mitjans no contaminants,
es proposa que els nous equipaments ubicats dins ’ambit d’estudi que tinguin més de 200
treballadors/es (o presentin condicions especifiques que generin algun tipus d’incidéncia en el seu
entorn a nivell de mobilitat) elaborin el seu Pla de Desplacament a l’Empresa.
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6. AVALUACIO DE LA INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE
LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA | LA QUALITAT DE
L’AIRE

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
de planejament urbanistic o d’implantacions singulars declarats pel Govern com a zona de Proteccio
especial de l’ambient atmosferic, han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosférica. Hem d’especificar que, tot i tenir-ho present, en aquest
calcul no s’han inclos els nous desplacaments generats per residents que, amb U’entrada en servei del
nou equipament d’Us tanatori-crematori, canviaran els seus desplacaments externs per accedir a
aquesta activitat per passar-los a realitzar a nivell intern.

Tenint en compte el repartiment modal (taula 2), es realitzaran 1.725 nous desplacaments en cotxe
(863 d’anada i 863 de tornada) i 637 en motocicleta (319 d’anada i 319 de tornada). D’aquests, el Per
tant, aplicant la distribucio geografica anterior, es realitzaran els segiients desplacaments:

Taula 17 Nombre de vehicles per ambit geografic

Nombre de desplacaments Nombre de desplacaments

Ambit geografic

en cotxe en motocicleta
Sant Boi de Llobregat 1.338 449
Viladecans 103 30
Castelldefels 38 11
Gava 33 9
L’Hospitalet de Llobregat 83 24
Cornella de Llobregat 59 17
El Prat de Llobregat 35 10
Sant Joan Despi 20 6
Resta Baix Llobregat Nord 35 10
Besos 26 8
Barcelona 13 4
Exterior primera corona 4 1

Origen: Elaboracio propia
Per a cadascun d’aquests ambits s’estableix una longitud aproximada per trajecte i es determinen els
km totals realitzats per tots els desplacaments en cotxe i en motocicleta.

Taula 18 Kilometres diaris per ambit geografic

Km totals Km totals
(desplacaments en (desplagaments en
cotxe) moto)

Distancia del
desplacament

Ambit geografic

Sant Boi de Llobregat 2,5 3.345 1.122,5
Viladecans 3,5 360,5 105
Castelldefels 10,5 399 115,5
Gava 8,0 264 72
L’Hospitalet de Llobregat 11,0 913 264
Cornella de Llobregat 4,5 265,5 76,5
El Prat de Llobregat 6,5 227,5 65
Sant Joan Despi 6,0 120 36
Resta Baix Llobregat Nord 30,0 1.050 300
Besos 30,0 780 240
Barcelona 15,0 195 60
Exterior primera corona 40,0 160 40
TOTAL 8.079,5 2.496,5

Origen: Elaboracio propia
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Considerant que en el cas d’Gs d’oficines es treballen 200 jornades l’any (64% del total de
desplacaments), i la resta d’equipaments romandran oberts practicament el 365 dies l’any, podem
obtenir el total de kilometres realitzats anualment per accedir a ’ambit:

- 2.095.822,3 km anuals realitzats en cotxe
- 647.592,1 km anuals realitzats en motocicleta

Un cop obtingudes aquestes distancies, es pot fer una estimacié de les emissions atmosferiques a partir
dels factors que apareixen a la Guia de calcul d’emissions de contaminants a ’atmosfera de 2013 editada
per la Generalitat de Catalunya. La taula segiient mostra els factors per a cadascun dels contaminants
(en g/km) i tipus de vehicle.

Taula 19 Factors d'emissio utilitzats (en grams/km)

Tipus de vehicle NO2 PM10
Turismes 0,1621 0,0397
Motos 0,0049 0,0840

Origen: Guia de calcul d’emissions de contaminants a [’atmosfera de 2013

Aplicant els factors d’emissio anteriors, s’estima que la mobilitat associada a I’ambit d’estudi generara
les seglients emissions de contaminants:

- 0,34 tones de NO2
- 0,14 tones de PM10
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7. ANNEX CARTOGRAFIC

7.1. Planol de situacio

7.2. Mobilitat generada

7.3. Xarxa d’itineraris de vianants actual i proposada

7.4. Xarxa ciclable actual i projectada

7.5. Xarxa de transport public actual

7.6. Xarxa de transport public actual (nhomés mobilitat interna)

7.7. Xarxa viaria actual
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